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Detaljplan 3 for vag- och jarnvagsutbyggnad vid

Nol- Alafors

1 Gota alvs dalging, Ale kommun 1 Vastra Gotalands lan
Nordangsvagen- Alafors

Planbeskrivning

HANDLINGAR
Planforslaget bestir av.

- plankarta med planbestammelser

- gestaltningsprogram, Vag 45 och NorgeVanernbanan
- planbesknvning

- genomforandebesknvning

- miljokonsekvensbesknvning

- konsekvensbesknvning (mifjo) dpl

- miljotekrusk markundersokning

- forslag till arbetsplan for Vag 45 och jarnvagsplan med MKB mm
- kollektivtrafikutredning

- geotekmisk utredning

- fastighetsforteckning

- samridsredogorelse

SYFTE

Planforslagets syfte ar att mojliggora utbyggnad av Vag 45 med angransande
lokalvagssystem och NorgeVanernbanan vid Nol och Alafors enligt forutsattningarna
1 den fordjupade oversiktsplanen for Gota alvs dalging- Ale kommun. Vag 45 avses
byggas ut till fyra korfalt med planskilda korsningar och mittremsa samt med
vagrenar. Jarnvagen avses byggas med dubbelspar och med snabbtégsstandard samt
planskilda korsningar Produkttankarna vid hamnen avses flyttas till den angransande
tomten med befintligt industniellt reningsverk och ges ett storre avstind till
dubbelspiret samtidigt som mnfarten till sméibétshamnen flyttas till nuvarande
produkttankomride. Sedan battentillverkningen 1 Nol upphort finns det e langre
bruk for remngsverket. Enligt forutsattningarna 1 den fordjupade oversiktsplanen for
Gota alvs dalging redovisas ett omride for industri med kunskapsintensiv innktning 1
Osbacken. Den befintliga brandstationen och dess utbyggnad foreslds ingi 1
planforslaget.




PLANDATA

Planomridet ar belaget vid Vag 45 och NorgeVanernbanan 1 den vastra delen av
Nol- Alafors. Det avgransas 1 nozt vid Ledetskolan och polishuset, 1 oster av
centrumbebyggelsen, Tudors samt Nol Fastigheters mdustriomriden och
Brandsboberget oster om Skoldséns dalging, 1 soder vid Nordangsvagen 1 Nol samt 1
vister av alvstranden och bergsomridet vid Osbacken.

Omvridet har en areal av ¢ a 50 ha. Marken ags av Ale kommun, Jernhusen, Tudor
AB, Nol Fastigheter AB och ett antal privata fastighetsagare

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Enligt kommunens oversiktsplan Ale OP 90 redovisas delvis omridet 1 Nol som ett
befintligt verksamhetsomtide och centrumomride som gransar till bostadsomradet 1
sin ostra del. Strandangsomrédet ar av riksintresse med avseende p naturvird och
rorlgt frluftshv. Aven Skoldsin med sina abnnkar ar av rksintresse med avseende
pa naturvird och vardefull med hansyn till fiskvandrngen. Regional samt nationell
vag- och jarnvagstrafik passerar utmed alvstranden och 1 skilda strackningar nort om
Skoldsin Riksvagen och jarnvagen ar ocksi av riksintresse.

Enligt fordjupningen av 6versiktsplanen for Gota alvs dalging- Ale kommun
redovisas forutsattningarna for vag- och jarnvagsutbyggnaden genom planomridet
och lokalvagssystemet med GC-led och forslag om muljopriontering av lokalvagen
fran Gallasvagen till Folketshusvagen. En planskild korsning redovisas vid
Folketshusvagen och en pendelstation vid Nols Centrum. Den narbelagna
bostadsbebyggelsen avses bullerskyddas vid riksvagen. Inom alvstrandsomridet
redovisas det befintliga produkthamnsomridet och smibitshamnen. Strandomridet 1
ovrigt skall bevaras som sarskilt vardefull natur och havdad strandang Vid Osbacken
redovisas ett omride for kunskapsintensiv verksamhet

Den fordjupade overstktsplanen for Gota alvs dalging- Ale kommun antogs under
apnl manad 4r 2000 efter ett omfattande samridsarbete och utstallning av
planforslaget. Till planforslaget, som pi ett detaljerat satt redovisar forutsattnngarna
for vag- och jarnvagsutbyggnaden samt annan markanvandning 1 Gota alvs dalging,
hor ocks3 en miljokonsekvensbeskrvning Planforslaget utarbetades 1 samverkan
med Vagverket Region Vast och Banverket Vastra banregionen och pa grundval av
en samtidigt upprattad skisshandhing till arbetsplan och jarnvagsplan. Den fordjupade
oversiktsplanen utgor program for den aktuella detaljplanenngen. Arbetet med
kommunens detaljplanering, enligt forutsattningarna 1 den fordjupade
oversiktsplanen, utfors ocksa 1 samverkan med Vagverket/Banverket som samtdigt
tar fram ett forslag till arbetsplan for rksvags- och lokalvagsutbyggnaden samt ett
forslag till jarnvagsplan.

Bland de miljokonsekvenser som sammanfattningsvis redovisades vid planeringen
for Gota alvs dalging- Ale kommun kunde det noteras att kultur- och
rekreationsvarden mnte skulle paverkas negativt. Genom att jarnvagen foreslas flyttas
narmare alvstranden piverkas dock naturvardena vid denna 1 sidan omfattnung att de
maste kompenseras. Vidare att trafikbullret frin riksvagen och jatnvagen 1 stor
omfattning behover skarmas




En stor del av omrédet mngér 1 detaljplan nr 311 for vagutbyggnaden under sextiotalet;
laga kraft 1967-11-21. For produkthamnsomridet och alvstranden samt omridet vid
Alevagen galler detaljplan 301a; laga kraft 1939-06-07 och for smabétshamnen 341,
laga kraft 1992-05-29. For den sodra delen av centrumomridet galler 316, laga kraft
1974-06-19, 340, laga kraft 1993-12-29, 321, laga kraft 1979-09-07 och 342, lag kraft
1992-05-29. For Tudors industriomride galler 312; laga kraft 1973-02-03. For
omridet vid Alingsisvagen och Ledetvagen galler 307; laga kraft 1966-10-11, 305;
laga kraft 1960-11-14, 315; laga kraft 1974-12-16 och 335; laga kraft 1991-04-09.

ARBETSPLAN/JARNVAGSPLAN

Enligt forutsattningarna 1 vaglagen och lagen om jarnvagsbyggande har ett forslag ull
arbetsplan for vagutbyggnaden och ett forslag till jarnvagsplan for jarnvags-
utbyggnaden fardigstallts av Vagverket Region Vast och Banverket Vastra
banregionen samt 1 samverkan med Ale kommun. Efter utstallning av dessa forslag
avses de godkannas av Vagverket/Banverket nar regeringens beslut om tlldtlighet til
vag- och jarnvagsutbyggnaden enligt bestammelserna 1 miljobalken foreligger och de
kommunala detaljplanerna for strackan har vunnit laga kraft.
Arbetsplanen/jarnvagsplanen med MKB och ovrigt teknuskt utredningsmaterial utgor
underlag for de kommunala detaljplanerna. De 1 arbetsplanen/jarnvagsplanen
ingiende handlingarna redovisas 1 nedanstiende forteckning.

Arbetsplan

[y

Orenteringskarta
2 Besknvning

3. Miljokonsekvensbesknviung (MKB), januart 2002 (Redovisas som separat
rapport)

4 PM angiende buller, jult 2001 (Redovisas som separat rapport)
5 Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6 Rapport Oversiktliga miljotekniska markundetsokningar
och tgardsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat tapport)

7 Ruskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9 Tekmsk PM, Trafik

10 Tekmsk PM, Konstbyggnad

11.Teknisk PM, Ledmngar och avvattning

12 Forteckning over sakagare samt arealberakningar

13 Protokoll frin markagarsammantrade

14 Kostnadsberakning

15 Ratningsforteckning

16 Ritningar




17 Teknisk PM, Geoteknik och berg
Jamvigsplan

1. Onentenngskarta
2. Besknvoing

3. Miljokonsekvensbeskrnvning (MKB), januari 2002 (Redovisas som separat
rapport)

4 PM angiende buller, jul 2001 (Redovisas som separat rapport)

5. Gestaltningsprogram (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

6. Rapport: Oversiktliga miljotekniska markundersokningar
och itgardsforslag (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)

7. Ruskanalys (2001-00-00) (Redovisas som separat rapport)
8. Kommunala planer

9. Forteckning over sakagare samt arealberakningar
10.Samridsredogorelse

11 Teknisk PM, Konstbyggnad

12 Teknisk PM, Lednmingar och avvattning

13 Rutningsforteckning

14 Lag om byggande av jarnvag

15 Ritningar
16.Tekmisk PM, Geoteknik och berg

Det kan vidare noteras att en sarskild rapport benamnd “Kompensationsitgarder for
intring 1 stranddngar” har fardigstallts och kommer efter stallningstagande att nillforas
underlaget till den fysiska planeringen.

SAMRADSREDOGORELSE

De under samridstden framforda synpunkterna over planforsiaget har kommen-
terats 1 en samridsredogorelse som bifogas detsamma Enligt samridsredogorelsen
har forslag till andringar av planforslaget med anledning av de framforda
synpunkterna sammanstallts enhgt foljande.

Sammanstillning av dndringsforslag

Planforslaget har kompletterats med en plats for en vaderskyddad cykelparkenng vid
pendelstationen




Planforslaget har kompletterats med utfartsforbud mellan kvartersgranser och
allmanplats/vag,

Planforslaget har kompletterats med en bestammelse om en sidobarrar vid bensin-
stationerna mot riksvagen

Inom ett omride begransat av strandhinjen och en linje 100 m oster om denna, vilken
markerats p3 plankartan, skall undervattensslanten 1 Gota alv karteras och
kontrolleras samt erforderliga 4tgarder till skydd mot eventuella skrednsker goras
fore utbyggnad.

Planbesknvmngen och plankartan har kompletterats med ytterligare redovisning om
arbetsplanen/jarnvagsplanen och det dartill horande utredningsmaterialet.

Under rubrken "MARKENS ANORDNANDE?” andras planbestammelsen tll

» Atgarder mom planomradet som paverkar stabiliteten 1nom och utom omridet skall
foregis av erforderliga geotekniska utredningar och nodvandiga
stabilitetsforbattrande itgarder”

Planforslaget har kompletterats med en bestammelse, m, om skydd for de stabilitets-
sakningar som tidigare har gjorts vid Skoldsin

Grundkartan har kompletterats med tidpunkt for flygfotografiet

Den geotekniska utredningen har kompletterats med en stabihitetsutredning for
omridet mellan Skoldsin och Alevagen vid Brandsbo I anslutmung hartill foreslas att
Alevagen p3 en kortare stracka ges en mer ostlig lokalisening pé fastmark och att
slantkronet avlastas Forslaget medfor ytterligare fastighetsintring och
kompletterande samrid med berorda fastighetsagare har forevant.

Planforslaget andras s3 att dagvattenpumpstationen vid Folketshusvagen mngir1
byggratten for pumpstationen Vidare har kvarteret minskats samt redovisats som

allmanplatsmark 1 s1n norra del.

Vid brorampen och mntill hotnet av Tudors mdustrbyggnad okas industrikvarteret
med 15,5 m s att man kan passera runt byggnaden

Planbeskriviungen och grundkartan har kompletterats med redovisming om fornlam-
ningarna vid Skoldsin och Osbacken.

Antalet pendelbilparkeringsplatser redovisas 1 planbesknivningen och omrédet anvisas
som allman platsmark pi plankartan.

Planforslaget har kompletterats med en redovisning om pumpstationen 1 Brandsbo

Planbeskrvningen och MKB n har kompletterats med en redovisning om klassning
och riksintresset naturvird vid Skoldsin




Planforslaget har andrats s4 att den gamla kvarfastigheten vid Skoldsan givits
byggratt for kvarnandamal

Planforslagets avgransning mot fatidsbithamnen har justerats

Planbesknvningen har kompletterats betraffande naturomridena mklusive omradet
vid Skoldsin och skotseln av desamma

Plankartan har kompletterats med namn pi vattendragen

En angonng till en befintlig fiskeramp har anvisats med ratt att anlagga en servicevag
inom den allmanna platsmarken Natur, soder om industriomradet.

Planbesknivmingen har kompletterats med en redovisning om miljokvahitetsnormerna

Planbeskrivningen har fortydligats betraffande kollektivtrafiken och kommunens
kollektivtrafikutredning har bilagts planforslaget

Avslutmingsvis kan det noteras att planbeskriviungen har kompletterats med
redovisning av hur forslaget till vag- och jarnvagsutbyggnad 1 Gota alvs dalging
forhaller sig gentemot de lokala miljomilen.

Sammanfattning

Planforslaget har redovisats for allmanheten vid ett allmant samridsmote dar
framforda synpunkter har kommenterats. Se aven bifogad samridsredogorelse frin
Vagverket och Banverket. Det kan for ovngt ocksd noteras att planforslaget hallits
tillgangligt for allmanheten under hela samrédstden 1 informationsbyggnaden 1
Alafors Kompletterande samrid har agt ram med anledning av att Alevagen vid
Biandsbo av geoteknuska skal har justerats till sitt lage samt att brandstationen har
givits en utvecklingsmojhghet enligt planforslaget Vissa kompletterande synpunkter
har ocksi lamnats av kommunens trafikingenjor.

Planenngsatbetet for vag- och jamvagsutbyggnaden och den framtida utvecklingen 1
Gota alvs dalging bedrivs pi ett samlat satt och 1 samrid med representanter for
Vagverket Region Vast och Banverket Vastra banregionen samt ovriga parter. I
tekniskt och miljomassigt avseende grundas detaljplaneforslaget pa det nu fardigs-
tallda underlaget till arbetsplan/jamvigsplan med miljokonsekvensbeskrvning samt
ovngt utredningsmatenal och planbesknvningen har fortydhgats 1 detta avseende.
Kommunens kollektivtrafikutredning har ocksi bifogats planhandlingarna Vid
utstallningen av detaljplaneforslaget kommer aven arbetsplanen /yarnvagsplanen med
miljokonsekvensbesknvaing och ovrigt utredungsmatertal att héllas tllganghgt

Under samridstiden har jarnvagsomradet utokats med utrymme for en dag-
vattendamm mm. Vidare har planomridet minskats vaster om riksvagen vid
trafikplatsen 1 Alafors och det harvid belagna verksamhetsomridet har anvisats for
industr med kunskapsintensiv nnktning Plankartan har forsetts med en viss
mnformerande text om forekomsten av markfororeningar




O

FORUTSATININGAR OCH FORANDRINGAR
Planomradet- nuvarande markanvindning

Planomradet bestir tll stor del av bebyggd mark som svagt lutar mot alven och
bergspartier som delvis ar bebyggda Omrédet ar 1anspraktaget av nuvarande Vag 45
med lokalvag och del av jarnvagen Goteborg- Trollhattan samt hamnverksamhet
mellan jarnvagen och alven. Omradet vid alvstranden forutom hamnomridet bestir
av sarskilt vardefull natur med havdade strandangar Den nksintressanta Skoldsén
med angransande gronomriden ar vardefull frin naturvirdssynpunkt och med
hansyn till landskapsbilden.

Kultur

Med hanvisning till synpunkterna 1 lansstyrelsens samradsyttrande och den arkeo-
logiska utredningen mfor vag- och jarnvagsutbyggnaden redovisas foljande angdende
de nu kanda fornlamningarna mom planomridet

Fornlamning RAA 93 mnom Starrkarrs socken bestir av en milsten och en vag-
visarsten, som ar belagna nordvast om den gamla vagbanan och inom samt1
anshutning till fastigheten Osbacken 1.31. Omrédet berors av den framtida vag-
utbyggnaden och stenarna maste darvid flyttas. Det kan ocksi noteras att
bostadsfastigheten Osbacken 1 31 med angransande byggnader méste inlosas och att
de darefter kommer att rivas.

Med utgingspunkt frin den arkeologiska utredningen redovisas foljande och tidigare
okanda fomlamningar frin forhistonsk od Fornlamningarna markeras ocksé pa
plankartan.

Omride 2 S Osbacken, 1-3

Omridet ar belaget strax nordvast om Vag 45 och mntll bron over Skoldsin samt 1 ett
intressant boplatslage som utgors av ett flackt kronlage 1 angsmark vilket 1 nordost
overgir 1 berg. Vid schaktarbeten 1 samband med utredningen pétraffades hardar,
stolphil och gropar. Omridet kommer att beroras av vagutbyggnaden och bh
fotemal for en arkeologisk forundersokning.

Omrade 4 Osbacken 1 28 (Trafikplats Alafors)

Omradet ar belaget mtill den foreslagna trafikplatsen med ett bra boplatslage 1
sydvastshuttande dkermark som i nordost overgir 1 bebyggd plati och sedan 1 berg:
Vid schaktning har det patraffats stolphil, hardar och gropat. Omridet

kommer att betoras av vagutbyggnaden och bl foremél for arkeologisk for-
undersokning

Omgivning
Omradet at starkt paverkat av den genomgiende vag- och jarnvagstrafiken och

ansluter till bostadsbebyggelsen 1 den sydostra delen Frin bostadsbebyggelsen har
man tll viss del utsikt mot Gota alv 1 vaster. Vagen och jarnvagen delar sig strax




soder om Skoldsin och jarnvagen fortsatter 1 alvdalen genom Askekarr och vagen
utmed det naturskona ravinomridet vid Skoldsin och vid en bergsskarning pa den
vastra sidan

- Vid Vag 45 och jarnvagen dar c a 18000 fordon och 55 tig gir igenom
planomridet varje dygn (&r 2010 samt efter vag- och jarnvagsutbyggnaden c a
23000 fordon/arsmedeldygn och c a 150 tig /dygn nklusive pendeltigstrafik) Pi
alven passerat c a 3000 fartyg och 4000 frindsbatar per 4r.

Geotekniska féorhallanden

Inom planomridet har det utforts ett begransat antal geotekniska utredningar for
skilda byggprojekt. Vidare ingar omridet 1 den del av Gota alvs dalging for vilken
SGI och berorda kommuner m fl gjorde en skredrskanalys 4r 1994. I samband med
planeringen for den framtida vagen och jarnvagen pagar ocksi ett omfattande
geotekniskt utredningsatbete for omrédet.

Jorden bestir till storsta delen av lera under mulljord och hirdgjorda ytor. Undet en
svagt utbildad torrskorpa pi ca 1 m finns mycket los lera tll djup mellan 0- minst 20-
30 m. Ovan berget finns ett lager friktionsjord och lokalt kan skikt av friktionsjord
vara mlagrat 1 leran.

Leran at huvudsakligen normalkonsoliderad men lokalt mojligen svagt over-
konsoliderad. Lingtidsbundna sattningar kommer trots viss uppmatt over-
konsoliderng att uppsta for relativt sma lastokningar pé jordlagren mnom merparten
av omridet.

Hojdsattnngen bor 1 mojligaste min ansluta tll befintliga markmivier men
uppfyllnader kan ej undvikas eftersom hansyn miste tas till alvens hogvattenniva. For
att inte stora sattningar skall uppkomma miste uppfyllnaderna begransas eller
alternativt utforas med latt fyllning sa att full eller delvis full lastkompensation
erhilles. Aven grundforstarkning med exempelvis kalkpelare kommer att aktualiseras
inom omradet. Det ar ocksa viktigt att mte grundvattennivin sanks mnom omtéidet

Grundlaggning av storre och tyngre byggnader bor ske med stodpalar. Mindre och
lattare byggnader kan eventuellt grundlaggas med plattor under forutsattung att
fullstandig kompensation av laster utfors.

Vid detaljprojektering skall ytterhigare geotekniska undersoknimgar utforas

I enlighet med krav frin SGI har en kompletterande geoteknisk utrednuing utforts for
Skoldsans ravin daterad 2002-06-03. Enligt denna utredning redovisas en godtagbar
sakerhet mot skred for det vastra omridet och att det ostra omridet méste dtgardas
v1d vagutbyggnaden for att saketheten mot skred skall bli tillfredsstallande. I samrad
med SGI foreslis darfor att lokalvagen och GC-vagen flyttas it sydost nom
fastmarken Forslaget innebar darvid att de tvi befintliga bostadsfastigheterna méste
mlosas.




