Trafikstrategi
Ale kommun

Faststillt av: Kommunfullmiktige

Faststillandedatum: 2026-02-09

Beslutsparagraf: §24

Dokumentansvarig: Samhillsbyggnadsférvaltningen — stéd- och utvecklingsstabschef

Dokumentet giller for:

Ale kommun

Diarienummer:

2025/738

Giltighetstid:

2026-03-01 — tills vidare

(=



1(18)

Sammanfattning

Ale ir en tillvixtkommun och det stiller krav pa ett trafiksystem som kan hantera en 6kande
befolkning och verksamheter. Kommunen har beslutat att trafikplaneringen ska delas upp i en
overgripande strategi och en mer kortsiktig tillimpningsplan. Malet ar att skapa ett hallbart
transportsystem som Okar sakerhet, tillginglighet och framkomlighet, samt fraimjar hilsa och
jamlikhet. Trafikstrategin dr kopplad till kommunens vision, éversiktsplan och de nationella
malen.

Nuldgesanalys

Tack vare goda vig- och jirnvigsforbindelser har Ale kommun haft en snabb tillvixt i samtliga
titorter. Befolkningstkningen har medfort 6kad tringsel pa vignitet, sarskilt 1 straket mot
Goteborg. Kollektivtrafiken, Alependeln och kompletterande busstrafik, dr darfor viktig for
Ales mojlighet till en fortsatt hallbar tillvixt.

Utmaningar och atgarder

Ale kommun behéver forbattra tvirforbindelser och redundans 1 vignitet for att hantera
kapacitetsbrist samt sikerstilla robusthet vid storningar. Jordfallsbron dr en viktig knutpunkt
som kommer att behéva kompletteras eller ersittas. Alingsasvigen behéver forbittras for att
oka forutsittningarna for fortsatt utveckling. I Ale kommun kommer bilen alltjamt att spela en
viktig roll, inte minst pa landsbygden.

Mal och strategier

Oka resandet med Alependeln: Prioritera detaliplancliggning niira stationer och skapa
forutsattningar for bittre kollektivtrafik.

Infrastruktur som framjar trygghet, rorelse och moten: Forbittra infrastruktur for
gang och cykel nira stationer och optimera markanvandning for parkering.

Knyt samman malpunkter och orter med attraktiv infrastruktur for cykel: Bygg
sakra cykelvagar och parkeringar och planera for regionala cykelstrak.

Trafikinfrastrukturen ska mojliggora den onskade utvecklingen: Samarbeta med
olika aktOrer fOr att hantera sarbarheter och sikerhetsrisker, och engagera invanare i
planeringsprocessen.

Framtida resvanor

Med en befolkningsékning till 50 000 invanare ar 2050 behover Ale kommun fokusera pa att
minska biltrafikens dominans och frimja yteffektiva firdsitt som gang, cykel och kollektivtrafik
for att undvika trafikproblem och frimja hallbarhet.
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| Inledning

I en vixande kommun som Ale dr en viktig fraga hur trafiksystemet ska utformas och
dimensioneras for att klara tillvixten samt transportbehovet for fler minniskor och fler
verksamheter.

Kommunfullmiktige beslutande 2021-03-01 §60 att kommunens trafikplanering ska delas upp 1
en overgripande och visionir strategi samt en plan for de delar som ar mer kortsiktiga och avser
tillimpning.

Syftet med att ta fram en trafikstrategi ar att utveckla ett hallbart transportsystem med 6kad
sikerhet, tillganglighet for alla grupper, forbattrad framkomlighet for hallbara fardsitt samt att
frimja hilsa och jamlikhet.

Arbetet med att ta fram trafikstrategin har utgatt fran kartliggning av nuldget, interna workshops
samt resevaneundersokning. Trafikstrategin kopplar an till Ale kommuns vision och
oversiktsplan samt transportpolitiska mal, 6vergripande miljo- och klimatmal samt nationella
folkhilsomal.

Trafikstrategin innehaller mal och strategier som definierar den langsiktiga och évergripande
inriktningen f6r kommunens strategiska arbete med trafikfragor. Malen samt strategierna ska
anvindas som underlag i den kommunala planeringen, frin 6versiktsplanering och strategiska
markinkép till detaljplanering och projektering. De ska ocksa fungera som ett underlag for
dialoger med externa aktérer som exempelvis Visttrafik och Trafikverket.

2 Nationella, regionala och lokala inriktningar gallande
infrastrukturen

2.1 Nationella inriktningar

Den nationella transportpolitikens 6vergripande mal innebir att sikerstilla en
samhillsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for invanare samt
naringsliv 1 hela Sverige. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utveckling 1 hela landet. Transportsystemet ska minimera olyckor och bidra till
overgripande miljokvalitetsmaél samt folkhilsomal.

Den nationella inriktningen anger féljande mal:

e Vixthusgasutslippen fran inrikestransporter — utom inrikes luftfart som ingéar i EU:s
utslippshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jimfért med
2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten, luftfarten
respektive bantrafiken ska halveras till ar 2030.

e Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till 4r 2030 minska med minst
25 procent.
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2.2 Regionala inriktningar

Av den regionala utvecklingsstrategin for Vistra Gotalandsregionen 2021-2030 framgar att
transportinfrastrukturplaneringen bor stoédja och bidra till den regionala utvecklingen.

Strategin tar sin utgangspunkt i de stora samhillsutmaningarna och behovet av att stilla om till
ett mer hallbart och konkurrenskraftigt samhille. Det beh6vs innovativa 16sningar,
tvirsektoriella angreppssitt och en konsekvent integrering av de tre hallbarhetsdimensionerna,
ekonomisk, ekologisk och social, 1 allt utvecklingsarbete.

2.3 Goteborgsregionens inriktningar

Goteborgsregionens gillande inriktningar f6r transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen:

o Oka jirnvigskapaciteten for pendel- och regiontig lings huvudstraken.

e Forbittra framkomligheten f6r kollektivtrafiken i det sammanhingande stadsomradet.
o Oka sjo- och jirnvigskapaciteten fr godstransporter.

e Forstirka cykelinfrastrukturen i sammanhingande regionala strak.

e Utveckla transportsystemet 1 samspel med manniskors livsmiljo, biologisk mangfald och
ekosystemtjanster.

e Anpassa transportinfrastrukturen till klimatférindringarnas effekter.
e Stimulera innovationer och ny teknik for att uppna ett mer transporteffektivt samhalle.

e Skapa forutsittningar for beteendeférandringar.

2.4 Lokala inriktningar

Enligt 6versiktsplanen ska Ale kommun utvecklas utifran tvé strategier med baring pa
transporter:

e Huvudsaklig utbyggnad och foértitning ska ske i pendelorterna, med hégre
koncentration av bebyggelse vid pendeltagsstationerna.

e Huvudkommunikationsstraken dr E45 och Norge-Vinerbanan. En tvirforbindelse i
Ost-vistlig riktning bor utvecklas och forstirkas med ny férbindelse till Kungalv.

3 Nulagesanalys

3.| Demografi och trafik

Sedan 6ppningen av dubbelsparet pa Norge/Vinerbanan och motorvigen pa E45 har Ale
kommun haft en snabb och accelererande utveckling delvis pa grund av nirheten till Géteborg.
Ett 6kat bostadsbyggande har medfort stor inflyttning, av framfor allt barnfamiljer, till
kommunen. Ales strategiska lige med mycket goda vig- och jirnvigsforbindelser ger
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kommunen goda forutsittningar for tillvixt och en hog tillganglighet. Med Vistlinken férvintas
attraktiviteten Oka ytterligare da tagen fran Ale kommer att na tre centrala stationer 1 Goteborg
samt Molndals station och vidare antingen till Kungsbacka eller Landvetter flygplats. Samtliga
tatorter i Ale dr stationsorter eller har max ca 5 km till narmaste station. vilket ger goda
forutsattningar for nyttjande av kollektivtrafik.

Ale kommun har ingen kommunhuvudort utan bestar av flera titorter som ligger i ett parlband
lings Géta Alvdalen. Av de ca 32 400 (2023-12-31) invanarna bor ca 90 procent i titorterna
med omnejd. I Nodinge och Alvingen, kommunens tvé storsta orter, finns ett stort utbud av
savil offentlig som kommersiell service. Figuren nedan redovisar Ale kommuns demografi
utifran alder och kon. Den har betydelse da det giller att bedoma framtidens
trafikforsérjningsbehov.

Aldersférdelning

0-4 &r

Figur 1. Aldersfordelning Alebor vid drsskiftet 2023/2024 enligt SCB

En observation ir att Ale har nagot firre invanare i aldersgruppen 20—29 jaimfort de
niraligeande dldersgrupperna. En trend som har funnits under flera dr att minga barnfamiljer
har flyttat till Ale, framst fran Go6teborg. Den prognostiserade befolkningsékningen kan komma
att innebéra 6kad tringsel pa vagarna, frimst in mot Goéteborg, med bibehallen
tirdmedelsférdelning. Vidare har barnfamiljer en extra utmaning i fraga om att pussla thop de
olika resbehoven for arbetsresor, barnomsorg, inkép med mera. Om inte de olika resmalen i
denna logistikkedja ir lattaitkomliga blir bilen i méanga fall det enda rimliga alternativet. Mer om

trafik och resande, nir pa dygnet, till vilka platser med mera aterfinns i avsnittet "Resvanor i
Ale”.

3.2 Kollektivtrafik

Den regionala och lokala tagtrafiken utgor ryggraden 1 kommunens kollektivtrafik. Tagen,
tillsammans med kompletterande busstrafik och pendelparkeringar f6r bade cykel och bil, gor
det enkelt f6r den som vill resa kollektivt i Ale. Mellan Alvingen och Bohus férekommer ingen
parallell busstrafik med Alependeln, med fa undantag,. Alvéingens resecentrum fungerar som
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knutpunkt mellan tdgen och busstrafiken i de norra och 6stra delarna av Ale. Harifran utgar
dven en regional busslinje mot Lilla Edet. Via Bohus finns det en regional bussférbindelse
mellan Angered och Kungilv.

14 000 ford/d

Risveden

Busslinga
600 res/d

4800 ford/d

800 res/d Buss 1100 res/d

Busslinga 1600 ford/d

400 res/d

”70(( Teckenforklaring
’f@) == Tég
0@‘4 @@= Motorvag E45

Buss
Halvtimmestrafik
e [ turer

Alependeln 5900 res/d

me Kvartstrafik

Figur 2. Resande samt kollektivtrafikntbud i Ale.

Statistik visar att resandet med Alependeln har minskat fran ar 2013 fram till 2023. En del
resendrer viljer regionaltagslinjen Goteborg-Vinersborg i stillet for Alependeln. Resandet har
dkat mellan Alvingen och Géteborg med regiontiget som fatt ett 6kat utbud. Alependeln har
aterhimtat sig simre efter pandemin jimfort med exempelvis Alingsaspendeln och
Kungsbackapendeln. Ar 2023 var resandet med Alependeln 16 procent ligre 4n resandet 2019,
medan Kungsbackapendeln hade minskat med fem procent och Alingsdspendeln med en
procent.
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Viisttrafik har som inriktning att de flesta invanare ska ha tillgang till kollektivtrafik med rimligt
avstand till ndrmaste hallplats. Inom en tatort ar riktmarket 400 meter till ndrmaste hallplats
med turer hela dagen och pa landsbygden dr motsvarande siffra tva kilometer. Nartrafiken
kompletterar linjetrafiken dar den inte nar ut till alla invanare, och man har ritt till ndrtrafik om
man bor mer dn en kilometer fran niarmaste hallplats. Det finns ett tiotal platser som berittigar
till nartrafik i titorterna och i normalfallet dker man till nirmaste hallplats.

33 Pendelparkeringar

Ale kommun har fem orter med pendelparkeringar i anslutning till tigstationerna. I dagsliget
rymmer dessa totalt 710 parkeringsplatser och figuren nedan visar beliggningen pa respektive
pendelparkering under ar 2024. Vidare finns det en prognos for dr 2050 baserat pa en tillvixt
for stationsorterna pa 2 procent per ar. I trendalternativet forvintas bilresandet ocksa 6ka med
2 procent per ar medan i det malstyrda alternativet (se avsnitt "Malbild for framtida resvanor”)
ar motsvarande okning ligre for att ar 2050 motsvara halva tillvixten, 27 procent av trendens

tillvaxt pa 54 procent.

Pendelparkering Ale beldggning % Bil
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Figur 3. Beliggning pendelparkeringar ar 2024 1l och med oktober samt prognos ar 2050

Redan idag ir det hég beligening pa pendelparkeringarna i Alvingen, Bohus och Surte och
kapacitetsproblemen forvintas i framtiden 6ka med dagens firdmedelsvalférdelning (trend).
Med ett malstyrt forhallningssitt uppskattas utbudet av pendelparkeringsplatser vara i balans
med behovet ar 2050, férutom i Alvingen dir det redan finns kapacitetsproblem i nuliget. Féljs
trenden kommer det att saknas drygt 180 p-platser ar 2050 om ingen utbyggnad sker. En 6kning
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av bilpendlare till pendelparkeringarna i Bohus och Surte har observerats sedan Visttrafik har
justerat sina biljettpriser for dessa orter.

Maximalt knappt 200 cyklar och enstaka mopeder noterades samtidigt parkerade vid
pendelstationerna i kommunen under 2024.

4 Trafikstrategiska utmaningar

Ale kommun star infér en framtid med stora samhillsférindringar och globala utmaningar. For
att hantera dem och na en hallbar samhallsutveckling kridvs det samarbete pa alla nivaer och
mellan samhillets alla aktSrer. Aven med en utveckling mot hallbara transportmedel kommer
bilen att vara det vanligaste transportmedlet, savil nu som pa sikt och i1 synnerhet 1 Ale.
Kommunens méjlighet och férutsittningar till utveckling styrs och begrinsas bland annat av
trafikinfrastrukturen. De olika vigarnas huvudmannaskap dr en viktig parameter att ta hinsyn
till i den fysiska planeringen. En tvirforbindelse saknas, fraimst i riktningen E20
Alingsis/Lerum dir befintliga vigar har kapacitetsbrist och kollektivtrafik saknas. Idag tar
manga den lingre vigen via Goteborg.

4.1 Huvudvignitet

Huvudvignitet i Ale kommun bestar i huvudsak av vigar med statligt huvudmannaskap. Stora
delar av vignitet inom titorterna har enskilt huvudmannaskap i form av vigféreningar.
Kommunen har dirmed inte radighet Gver stora delar av det vignit vars standard och kapacitet
har stor betydelse f6r hur kommunen kan planera markanvindningen. Bland annat behover
kommunen utreda vilka statliga vigar som kan verga till kommunalt huvudmannaskap.

4.2 Redundans och robusthet

4.2.1 Jordfallsbron

Bohus ir en knutpunkt f6r kommunikation och Jordfallsbron, som sammanbinder Bohus med
Kungilv och E45 med E6, invigdes 1966. Varje dygn kér omkring 20 000 bilar pa bron. Bron
Oppnas i snitt sex till sju ganger om dagen. Jordfallsbrons dterstaende tekniska livslingd ar
begrinsad och bron behover pa sikt kompletteras och/eller ersittas. I kommunens 6versiktsplan
har ett maoijligt brolage pekats ut i Nol med koppling till Diserod 1 Kungilv.

4.2.2 Tvarforbindelser

Tvirforbindelser saknas generellt utanfér Goteborg. Trafikstrukturen idag bygger pa tunga strak
som leder in till G6teborg, flera av dessa strak har dock kapacitetsbrist redan idag. Det ar viktigt
att behalla transportinfrastrukturens resiliens, det vill sdga férmagan att sta emot och klara av en
torindring och éterstalla trafiken samt vidareutveckla den. Det talar f6r att utveckling av
tvarforbindelser samt arbetsplatser pa andra orter dn i G6teborg kommer att behovas i
framtiden. Bade broférbindelse och tvirforbindelser har en regional betydelse.

Ale kommun bedémer att Alingsasvigen bor atgirdas bade for att forbattra vigstandard samt
trafiksdkerhet. Det dr en forutsittning for att ytterligare bostads- samt verksamhetsmark i
omradet ska kunna utvecklas. En ny férbindelse 6ster om Alvangen kan binda samman
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Alingsasvigen med E45 och samtidigt vara stommen i ytterligare utveckling av orten.
Alingsisvigen/Kilandavigen har i nuldget mycket tung trafik pa grund av de transporttunga
féretagen som dr beligna mellan Alafors/Alvingen och Mjoérn. En utveckling av
tvarforbindelsen mellan E20 och E45 skulle dven férbittra tillgangligheten till orter som Skara,
Skévde, Boras samt Landvetter flygplats.

4.2.3 Kapacitetsbrist vagnat

Vid hindelse som paverkar vignitet sisom ras, skred eller 6versvimning 4r det stora delar av
kommunen som paverkas, och om huvudvignitet blir oframkomligt finns behov av parallellt
vignit eller ersittningsvigar. S6der om Surte upphoér det parallella vignitet bredvid E45 vilket
gOr att det dr svart att na och limna kommunen vid hindelser pa E45. Vid ett 100-arsregn blir
EA45 helt 6versvimmad men redan vid ett 30-drsregn uppstar stora kapacitetsproblem pa vigen.

Vagstrackor dar
3tgarder behovs

Risveden

Tvarforbindelse mot

Méjlig ny bro Alingsds och Lerum

Nol

Sladihae

Nodinge

Jordfallsbron

Kapacitetsbrist vid
6versvamning av E45

Figur 4. Vigar utpekade for drgérder.

Ale kommun, 449 80 Alafors * 0303-70 30 00 * kommun@ale.se * www.ale.se



>
—
rm

(<&

10(18)
424 Trafiksikerhet och trygghet

Vistra Gotalandsregionen genomforde under 2023 en resvaneundersokning diar man fragat
invanarna om deras uppfattning om trafikmiljon. Trafikmiljon upplevs siker for 65 procent av
respondenterna. Mest siker anses trafikmiljon vara nir man dker bil och kollektivtrafik, minst
siker upplevs trafikmiljon vara nir man cyklar. I jimférelse med andra kommuner i Vistra
Gotaland dr Ale en av de kommuner dir man upplever trafikmiljon som mest saker.

5 Resvaneundersokningar

5.1 Resvanori Ale

Foljande avsnitt beskriver resvanor 1 Ale utifran kommunens resvaneundersokning genomférd
2023. Kommunens understkning kompletteras med Vistra Goétalandsregionens (VGR)
resvaneundersokning avseende attityder kring resande och trafikmiljé. Ale kommuns
resvaneundersokning bygger pa mobildata och innefattar samtliga resor som har genomforts
med anknytning till Ale. Hundratusentals resor ingick 1 undersékningen under den valda
minaden, oktober 2023.

De 6vergripande resultaten foljer samma monster avseende firdmedelsval som en traditionell
resvaneundersokning med enkidtsvar. Genomsnittligt antal resor under en vardag i oktober ar
145 000 1 Ale kommun, motsvarande antalet resor per person ar omkring 2.4.

De inomkommunala resorna utgdr ungefir 32 procent av det totala antalet resor i kommunen
och av dessa dr omkring 65 procent dessutom inom samma niromrade (deSO-omrade).

Frén Genom Inom Till Fardmedelsindelning Ale oktober 2023, finfordelat
Resa under 7 min
Tag
18% 18%
G Mikromobilitet
N ‘7.695
N Géng
32% 31% ) :

Figur 5. Figur 6. Fardmedelsfirdelningen for resor frin och
Antal registrerade resor i Ale kommun. inom Ale kommun.

Mikromobilitet avser enkla fordon som vanligtvis framfors 1 lag hastighet. Det inkluderar
exempelvis cykel, elcykel och elsparkcykel.

Bilandelen dr hégre for resor fran Ale till andra kommuner. Genomresandet i kommunen
karakteriseras frimst av bilresor men dven tigresor.
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Resor under 7 minuter (korta resor) i titbebyggt omrade dr svara att tyda med denna modell.
Resor med bil, A-traktor, elsparkcykel och cykel har ungefir samma medelhastighet, ca 15-20
km/h i denna milj6. Vi har dirfér kompletterat med en enkitundersokning f6r korta resor, se
senare avsnitt.
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Figur 7. Féirdmedelsfordelningen for samtliga resor inom Ale.
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Figur 8. Dygnsfordelning av resor.

Grafen visar en tydlig peak under morgonen kl. 06—-08. Resor fran och genom kommunen
kulminerar tidigare 4n resor till och inom kommunen. Eftermiddagen har totalt flest resor med
en topp kring 15—17. Resor till och genom kommunen sammanfaller med eftermiddagspeaken
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da fritidsresor ingar 1 matningen. Fritidsresor gors framfor allt pa eftermiddagen. Resultatet visar
att Ale kommun karakteriseras av att ha stor arbets- och utbildningspendling.

5.2 Korta resor

Resvaneundersokningen baserat pa mobilnitsdata har kompletterats med en enkitundersékning
genomford i februari 2025 med fokus pa just korta resor. 150 svar kom in vilket var merparten
av de tillfragade.

Resultat frin enkidtundersékningen visar att bilen dr det dominanta firdmedlet £6r korta resor,
speciellt for resor mellan 2-5 km men dven for kortare resor upp till 2 km. Aven de som vixlar
mellan olika firdmedel under veckan anvander bil klart oftare 4n hillbara fardmedel.

Ett litet segment, 15 % f6r resor upp till 2 km och 6% f6r resor mellan 2-5 km, anvinder cykel,
elcykel eller elsparkcykel.

Det ar gangresor som dr den huvudsakliga konkurrenten till bilen pa korta resor och da framfor
allt for resor upp till 2 km. For lingre resor ér bilen klart dominerande. Resans avstand har
darfor stor betydelse pa hur ofta man promenerar for att utfora ett drende, vilket ér helt
naturligt. Nirhet till olika samhillsfunktioner ar darfor viktigt for att minska bilresandet.

Resultatet visar dven att kollektivtrafiken generellt anvands i liten utstrackning fér korta resor.
Det huvudsakliga skilet till val av fairdmedel vid korta resor dr framfor allt att det ska vara
snabbt och enkelt, utan behov av planering. Detta {6ljs av palitlighet med vetskap om att man
kommer fram i tid. Skilen till val av fairdmedel {61 resor upp till 2 km liknar resor mellan 2-5
km.

Det kravs ett mycket bra utbud av kollektivtrafik for att kunna konkurrera med bil pa korta
resor under 5 km och enkiatsvaren visar att boende i Ale kommun inte anser att utbudet av
kollektivtrafiken dr konkurrenskraftigt.

Resultat visar att gang anvands till viss del for resor upp till 2 km medan det 4r en lig andel
cykelresor.

Kommuninvanare 1 Ale kommun karakteriseras av att stora andelar av befolkningen har
langviga arbetsresor som 1 stor utstrickning genomférs med bil. Att bilen dr det huvudsakliga
tirdmedlet for arbetsresan kan dven vara ett skil till att det anvinds 1 sa pass stor utstrickning
vid 6vriga resor. Det dr dessutom generellt goda parkeringsmoijligheter och god framkomlighet
for bilen.

En 6verflyttning till mer héllbara firdmedel 4r en utmaning om det fortsatt kommer att vara
enkelt, snabbt och billigt att anvanda bil.

5.3 Vastra Gotalandsregionens resvaneundersokning

Viistra Gotalandsregionens enkitsvar kompletterar kommunens undersokning da den ger
uttryck f6r invanarnas resval. Resor till arbete, studier samt tjdnsteresor star f6r knappt halften
av resorna. Aleborna som aker kollektivt utmirker sig jimfért med regionen i stort i fragan om
varfor man viljer kollektivtrafiken. Bristande parkeringsméjligheter vid resmalet och att det ar
prisvirt att aka kollektivt anses vara faktorer som gor att man valjer kollektivtrafiken.
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Det finns ocksa en grupp Alebor som anser att biljettkostnaden ar f6r hog. Restiden med
kollektivtrafiken uppfattas ocksd som ling och den upplevs inte alltid palitlig. Respondenterna
anger som andra anledningar till att man inte reser kollektivt att avstandet till hallplatsen dr for
lingt eller att avgangstiderna inte passar.

Undersokningen visar att svaranden Onskar prioritering av kollektivtrafiken men ocksa att gang-
och cykelvignitet ska utvecklas. Vad giller trafikmiljon upplevs cykling som mindre sikert dn att
anvinda andra trafikslag, vilket inte dr unikt f6r Ale.

5.4 Samlad bedomning

Resor inom Ale utgor en stor del av det totala antalet resor. Majoriteten av dessa ar korta resor
till fots, med mikromobilitet eller med bil och i4r oftast inom samma niromrade. Det totala
antalet bilresor inom kommunen 4r i samma storleksordning som antalet bilresor till Géteborg.

Ale kommun karakteriseras av stor arbets- och utbildningspendling med tydlig peak av resor
fran kommunen under morgonen och till kommunen under eftermiddagen. Under
eftermiddagen genomfors totalt sett flest antal resor i Ale kommun, vilket beror pé att olika
resedrenden genomfors under samma tidsperiod. Hogtrafiken under eftermiddagen blir ddrmed
dimensionerande for Ale kommuns trafiksystem.

Fo6r inomkommunala resor dr det relativt stor skillnad i bilanvindandet mellan olika omriden i
Ale. Bristen pa service inom den egna orten bedéms vara den huvudsakliga orsaken till
bilanvandandet, men ocksa den bristande matartrafiken till Alependeln.

For resor fran Ale till andra kommuner minskas generellt bilanvindandet ju nirmare Géteborg
omradet ligger, men dven till respektive station i Ale. Resandet till G6teborg utgér huvuddelen
av kommunpendlingen foljt av resor till Kungilv. Den totala pendlingen till G6teborg dr dock
storre 4n till de nio storsta resterande kommunrelationerna tillsammans. Huvudsakliga
malpunkter kan urskiljas f6r resande fran Ale till G6teborg: centrala Goteborg kring
centralstation samt omraden kring hamnen och Volvo.

Det ir manga bilresenidrer som har malpunkt kring centrala Goteborg, det vill sdga omraden
med god tillgdnglighet till kollektivtrafik. En delférklaring till att bilen valjs som firdmedel kan
vara bristande lokala bytesmoijligheter i Ale och framfoér allt med Alependeln.

Cykel bedéms vara tidseffektivt pa resor upp till 5 km och en utvecklad infrastruktur och
tillgdngliga och sikra parkeringsmoijligheter f6r cykel skulle kunna 6ka andelen cykelresor.

6 Mal och strategier

6.1 Mal: Oka resandet med Alependeln

Alependeln utgor stommen i1 Ales kollektivtrafik men har inte lika manga resenirer som
regionens 6vriga pendeltdg. For att 6ka forutsittningarna att fa behalla turtithet och nuvarande
stationer behover resandet oka.
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Strategier

e Prioritera detaljplaneliggning nira stationer fOr att bibehalla och 6ka antalet resenirer
med Alependeln.

o Mbojliggér i planer (FOP och Planprogram) for en god kollektivtrafikférsérjning redan
med de forsta utbyggnaderna.

e Skapa forutsittningar for kollektivtrafik i nya omriden redan vid inflyttning och vid
nyetablering av verksamheter. Ta hinsyn till alla malgrupper.

e Verka for titare turintervall och minskade bytestider pa anslutningstrafiken for att
torbattra resmojligheterna med Alependeln. Verka f6r utokade tider f6r nartrafik och
torbattrade kollektivtrafikférbindelser till arbetsplatser och beséksmal.

e Utforska forutsittningarna for att hela Ale kommun kan inga 1 den utvidgade A-zonen
vad giller kollektivtrafiken. Med zonindelningen avses Visttrafiks zonindelning for
biljettpriser.

6.2 Mal: Infrastruktur som framjar trygghet, rorelse och moten

Fortitning 1 stationssamhaillena med en blandning av funktioner sasom bostider, kommunal
service, smabutiker och lekplatser ger en milj6 som inbjuder till vistelse 1 omradet samt fraimjar
gang och cykel. Tillginglighet och trygghet 6kar genom att, under stora delar av dygnet, planera
tor service och attraktiva aktiviteter nira pendelstationerna och pa vigen till firdmedelsbyten.

Strategier

e Prioritera infrastruktur for cykling och ging i titorterna med pendeltagsstationer och pa
platser for fairdmedelsbyten.

e Optimera markanvindning av parkeringsytor, exempelvis genom att samnyttja
parkeringsplatser och att satsa pa alternativa mobilitetslosningar.

6.3 Mal: Knyt samman malpunkter och orter med attraktiv
infrastruktur for cykel

Flera nya transportmedel inom mikromobilitet anvinds mer och mer. For att cykling ska blir
mer attraktivt krdvs en infrastruktur som uppfyller cyklistens behov: Ett sammanhingande
cykelvignit utan avbrott som ar tryggt och sikert samt har god framkomlighet och
orienterbarhet Det blir allt vanligare att cykla lingre och Ale kommun kan i samverkan med
kranskommuner och region planera f6r sammanhingande cykelnit f6r pendlingscyklister.
Viktigast dr att fortsatt framst satsa pa cykelstréak till och inom titorterna.

Strategier

e Prioritera cykeltrafiken i trafikmiljon ddr man ocksa verkar f6r tryggare och sikrare
gang- och cykelvigar.

e Bygg sikra cykelparkeringar.

e Planera pendlingsstrak som dr sammanhingande for cykel.
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6.4 Mal: Trafikinfrastrukturen ska mojliggora den 6nskade
utvecklingen

Kommunens férutsittningar och mojligheter for tillvixt och utveckling styrs och begransas
bland annat av trafikinfrastrukturen samt vigarnas standard. I Ale kommun kommer bilen
alltjimt att spela en viktig roll, inte minst pa landsbygden.

Infrastrukturen ska vara anpassningsbar och uppritthalla en hallbar och funktionell anvindning
vid forandringar och hindelser i omvirlden som exempelvis vid klimatforindringar och
sikerhetsrisker. Sarbarheten kan minskas genom utveckling av reservvigar och férbindelser i
Ost-vistlig riktning. Det skulle kunna ge en resiliens vid krisldge, inte minst for trafik till och
fran Landvetter och Goteborgs Hamn, samt utokade moijligheter till lampliga ligen for
verksamhetsmark i kommunen. I férekommande fall ir samverkan mellan vagférening och
kommunen om nédvindiga atgirder viktig. En méjlighet till 6vertagande av huvudmannaskap
av vissa enskilda vigar bor utredas.

Strategier

e Samverka med Trafikverket, vigféreningar samt berérda kommuner om sarbarhet,
sikerhetsrisker, vigstandarder och birighet.

e Samverka med Trafikverket, regionen samt berérda kommuner for en utvecklad
vigforbindelse 1 6st-vistlig riktning (E6-E45-E20). Initiera atgirdsvalsstudier.

e Samverka i utvecklingsprojekt och nitverk, regionalt och nationellt, f6r flexibla
transportlosningar med hjilp av exempelvis digitalisering, delande ekonomier och
innovationetr.

e Engagera invinare, niringsidkare och lokala organisationer i planeringsprocessen for att
ta del av deras behov och 6nskemal.

7 Malbild for framtida resvanor

Kommunens befolkning har under 2000-talet 6kat med cirka 27 procent och statistiska
centralbyrins (SCB) prognos tyder pa en fortsatt befolkningsckning. I kommunens
oversiktsplan planeras f6r 50 000 invanare till ar 2050. Den fortsatta befolkningsokningen leder
utan viljestyrd planering till att bilen kommer att ta mer mark i ansprak i samhillena.
Vigtrafiken forvintas 0ka med ungefir 56 procent vid prognostiserad befolkningsékning. Med
samma fardmedelsférdelning som idag kommer problem sannolikt att uppsta 1 trafiken mot
Goéteborg.

Yteffektivitet innebar liten markyta fOr transportsystemet per resenir och kan nas genom att
sitta mal for firdmedelsfordelningen dir biltratiken minskar och firdmedel som gang, cykel och
kollektivtrafik prioriteras.

En rimlig malbild, utifrdan de férutsittningar som finns inom Géteborgsregionen, édr att genom
malstyrning fram till 4r 2050 uppna en jimn foérdelning mellan bil och mer yteffektiva
transporter. Se nedanstdende figurer. Vid malstyrd planering beriknas motsvarande 6kning
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stanna vid cirka 27 procent, vilket motsvarar den halva tillvixten for biltrafiken jamfort med
idag. Vid malstyrning kan effekten ocksa bli firre investeringar i vagar och mindre ytbehov for
bilar. Okad andel ging och cykel ger méjlighet till mer levande orter samt ékad trygghet och
jamstilldhet. Det ar troligt att malstyrd planering leder till ligre utslipp av vaxthusgaser och
andra luftféroreningar samt minskade bullernivaer.

Resandet vid nulidge, trend respektive malstyrd planering illustreras i foljande diagram och visar
torhallandet mellan firdmedel och den férvintade befolkningsokningen. Index 100 motsvarar
resandet med dagens invanarantal, 32 400 personer, medan index for trend och malstyrt dr
motsvarande £6r 50 000 invanare i Ale.

Med en 6kad befolkning kommer biltrafiken att 6ka med tiden, oavsett malstyrt eller enligt
trenden. Med tanke pa att Ale dr en kommun med mycket landsbygd s bér man snarare rikna
med en 6kad biltrafik in till centrum och till centrumnira parkering.
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Figur 9. Trafikutveckling med nuvarande trend samt malstyrt. Cirklarnas yta dr i proportion till antalet invinare.
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Figur 10. Resandet i Ale i nuldget (index 100) samt utifran olika scenarion for befolkningsméngd 50 000 invinare.

8 Uppfoljning av trafikstrategin

En viktig del 1 trafikstrategin ar att kunna visa effekter och konsekvenser av strategins
maluppfyllelse. Hur detta ska ske far utredas vidare eller tas med i en kommande trafikplan.
Trafikstrategins mal och strategier ska utgora underlag f6r kommunens kommande planering.

Det ar sarskilt viktigt att f6lja upp férdelningen mellan olika firdmedel och utvecklingen mot
den malstyrda planeringen. Uppfoljningsarbetet 6kar chanserna till att trafikstrategin blir ett

langsiktigt strategiskt verktyg.

9 Kaillforteckning

Statistiska centralbyran

Killa Link

Olycksstatistik https:/ /www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik /statistik /olycks
Transportstyrelsen statistik/om-strada/ https://www.trafa.se
Arbetsmarknadsstatistik https://www.scb.se/hitta-statistik /statistik-efter-

amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-

arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/

Resvaneundersékning
Vistsvenska Paketet 2017

Resvaneundersékning-2017-final.pdf (goteborg.se)

Oversiktsplan Ale kommun
2021

https://www.ale.se/bygga-bo--

miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/oversiktsplan-

2021.html

Rikare grannskap

https:/ /www.nvrens.se/wp-content/uploads/2022/11 /Rikare-

grannskap-slutrapport-hogupplost.pdf
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Resvaneundersokning https:/ /www.veregion.se/regional-utveckling/statistik-

Vistra Gotalandsregionen publikationer/aterkommande-aktiviteter/resvaneundersokning/
2023

10 Underlag

e Trafikstrategi i Ale kartliggning och trender 2023, Kreera Samhaillsbyggnad.
e Sammanstillning av workshop Ale trafikstrategi, 2023, Trivector.
e Resvaneundersokning Ale kommun 2023, Sweco.

e Resvaneundersokning korta resor Ale kommun 2025, Sweco.
e Seminarium och workshop Ale kommun, 2023, IUS Innovation.
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