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Inledning

Ale kommun arbetar med att uppréatta en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for utvecklingen av
No6dinge samhalle. Sweco har i ett tidigare skede genomfort en trafikutredning, dar kommunens
exploaterings- och utvecklingsplaner for Nodinge har studerats. Resultaten fran denna utredning
gar att finna i dokumentet "Ndédinge Slutrapport 2016 oktober 07” daterad 2016-10-07.

Efter att den ovan beskrivna trafikutredningen skickats p& remiss vill Ale kommun samt
Trafikverket att Sweco ska genomfdra ett antal fordjupade analyser. De fordjupade analyserna
syftar framst till att studera effekterna av tva framtida scenarier, dar avfarten i trafikplats Nodinge
Sodra flyttas soderut fran befintligt 1age alternativt stangs helt for trafik. Effekterna av de
alternativa scenarierna har studerats genom kapacitetsanalyser av ett antal sarskilt utpekade
korsningspunkter i trafiksystemet samt genom att studera eventuella férandringar av vagval inom
tatorten i situationen att avfarten i Nodinge Sdodra flyttas eller stangs.

Den tidigare trafikutredningen konstaterade att cirkulationsplatsen i anslutning till trafikplats
Nodinge Norra inte kan uppratthalla en 6nskvard framkomlighet med befintlig utformning, om
samtliga exploateringsplaner forverkligas. Ale kommun efterfragar darfor en mer detaljerad studie
av korsningspunkten, dar trafikflddenas storlek med uppratthéllande av god framkomlighet
preciseras for tre utbyggnadsscenarier. Paverkan av de studerade scenarierna for avfarten i
Nodinge Sodra ska tas i beaktande och jAmféras med en situation dar avfarten ligger kvar i
befintligt 1age.

Soder om trafikplats Nodinge Norra finns en reservhallplats dar ersattningsbussar for tdg kan
angora Nodinge Station. Ale kommun 6nskar kontrollera att kdbildning i trafikplats Nodinge norra
inte paverkar framkomligheten for ersattningsbussar samt den generella framkomligheten pa E45
norrgdende negativt.

Syfte
Detta dokument syftar till:

Att studera effekterna p& kapaciteten i trafikplats Stora Viken med anledning av en flytt
soderut eller stdngning av avfarten i trafikplats Nodinge Sddra samt studera trafikflodet i
Nodinge tatort med avseende pa de ovan beskrivna forandringarna av trafikplatsen
No6dinge Soédra.

Att studera vid vilka trafiknivder som en utbyggnad av cirkulationsplatsen i anslutning till
trafikplatsen Nodinge Norra ar nédvandig for att uppratthalla en 6nskvard framkomlighet
i korsningspunkten. Effekterna av en flytt, alternativt stdngning, av trafikplats Nodinge
Sddra ska jamforas med en situation dar avfarten ligger kvar i befintligt 1age.

Att studera huruvida kobildning pa avfarten i trafikplats Nodinge Norra kan paverka
framkomligheten pa E45 norrgdende negativt samt majligheter for ersattningsbussar att
ansluta till motorvagen norrut frdn en ersattningshallplats i anslutning till N6dinge Station.
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Metod

Trafikmodell

Analysen har utférts med stdd av en trafikmodell som togs fram i samband med den tidigare
trafikutredningen fér Nodinge i trafikmodelleringsverktyget Visum. Trafikmodellen beskriver
trafiken under ett vardagsdygn ar 2015. Trafikmodellen kan grovt sdgas beskriva tva delar, dels
hanteras trafikefterfrdgan (d.v.s. antalet bilresor) som utférs mellan modellomradets zoner samt
dels hanteras hur trafikefterfragan fordelas 6ver det modellerade vagnatet.

Trafikefterfragan for ar 2015 har beraknats med stod av uppgifter kring boende och sysselsatta i
Nodinge och har kalibrerats mot trafikmatningar pa det kommunala och nationella vagnatet.

En prognos har tagits fram for den framtida trafikefterfragan vid ett scenario dar befolkningen i
Nodinge har fordubblats till cirka 11 000 boende. Antalet sysselsatta i omradet har samtidigt
antagits 6ka med cirka 1 300 personer, framst i omradet kring Ale Torg dar en utveckling av
verksamheter har antagits uppkomma. Detta resulterar i att trafikefterfragan i framtiden beraknas
Oka med cirka 20 000 bilresor per vardagsdygn i Nodinge.

For att studera framtida effekter pa trafiksystemet i Nodinge har gatunatet uppdaterats i
trafikmodellen efter ett strukturforslag framtaget i den av Sweco genomfdrda trafikutredningen.
Forslaget medfor bland annat nya kopplingar i dst-vastlig riktning inom téatorten samt en koppling
mellan s6dra Nodinge och Vikenvagen genom det planerade exploateringsomradet Stenkil, se
figur 1 nedan dar de grévre svarta lankarna representerar modellerat vagnat.

Figur 1 Oversikt trafikmodell, grévre svarta lankar illustrerar modellerat vagnat.
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Med hjalp av trafikmodellen fordelas den prognosticerade biltrafiken pa vagnéatet och redovisas
som trafikflodeskartor.

For att studera konsekvenserna pa trafiksystemet vid en flytt alternativt en stangning av avfarten
i Nodinge Sodra, har olika scenarier analyserats i trafikmodellen med avfarten 6ppen eller sténgd.
De resulterande trafikfldodena har darefter legat till grund for kapacitetsanalyser i
korsningspunkterna.

| figur 2 till vanster visas en o6versikt for
trafikplats Nodinge Sodra. Trafikplatsen &r
enkel och bestadr endast av en avfart fran
E45 norrgdende belaget cirka 500 meter
s6der om Ale torg. Avfarten ansluter till det
lokala véagnatet i Nodinge via en cirkulation
belagen pa Nodingevagen.

Ett nytt scenario har tagits fram i samband
med denna komplettering av tidigare
trafikutredning, for den situationen att
avfarten i Nodinge Sodra ligger kvar i
befintligt 1age enligt figur 2. For att paverkan
pa resultaten fran tidigare analyser ska bli s&
sma som mdojligt genomfors endast
modellanpassningar i direkt anslutning till
avfarten, i Ovrigt bibehdlls det framtida
trafiksystemet.

Trafikefterfragan som beraknas och fordelas
i trafikmodellen &r vardagsdygnstrafik
(VADT), vilket &r medelvardet for trafiken
under arets samtliga vardagar. Trafikfloden
beskrivna i Resultatavsnittet nedan ar darfor
redovisade pa dygnsniva.

Som tidigare nadmnts antas Ale Torg
utvecklas i framtiden, med en stor
exploatering av bade verksamheter och
bostader i omradet. Eftersom det i dagslaget
inte finns nagra bestamda planer pa hur Ale
Torg kommer att bebyggas, har
exploateringarna antagits ge upphov till en
relativt jamn utspridd trafikalstring éver hela

Figur 2 Oversikt trafikplats Nodinge Sédra omradet.
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For att studera hur trafikalstringens framtida spridning paverkar det dvriga vagnatet i Nodinge,
har dven en kanslighetsanalys utférts. Vid denna analys antas en storre andel av de framtida
exploateringarna ske i de norra delarna av Ale Torg.

Kapacitetsanalyser

Kapacitetsanalyser har utforts med kapacitetsberékningsverktyget Capcal version 4.3. Som
resultat frAn analyserna erhalls belastningsgrad och kélangd dar:

Belastningsgrad ar forhallandet mellan verkligt flode (som oOnskar passera) och
kapaciteten (det teoretiska antalet fordon som kan passera) en korsningspunkt. Om
belastningsraden (kvoten) éverstiger 1 ar kapaciteten inte tillracklig.

Kolangd redovisar den sa kallade 90-percentilen av berdknad kélangd, vilket medfor att
kéns utstréckning ar kortare an det redovisade vardet under 90 % (54 minuter) av den
studerade timman. Under de 6vriga 10 % (6 minuterna) kan kbéerna komma att 6verskrida
den berdknade koldngden. Redovisad kolangd ar i enheten antal kbande fordon och
raknas om till stracka genom att multiplicera resultatet med 7,5 meter.

Analyserna baseras pa dimensionerande timma (maxtimman), vilken brukar siagas motsvara
normal vardagsmaxtimma som vanligtvis forekommer mellan 16.00 — 17.00. Enligt Vagars och
gators utformning (VGU) 2012, vilken anger de krav som Trafikverket tillampar, ar kravet for
"6nskvard” standard (framkomlighet) en belastningsgrad pa 0,80. Mellan 0,80 och 1,0 bedéms
standarden som "godtagbar”. Overskrids belastningsgarden 1,0 bedéms kapaciteten i punkten
inte vara tillrécklig, med standigt véxande kder som foljd.

Trafikmodellen, beskriven ovan, berdknar och fordelar trafik p& dygnsniva. For att genomféra
kapacitetsberdkningarna, som analyserar framkomligheten under dygnets hdgst belastade
timma, maste en omrakning ske fran dygn till maxtimma. En generellt vedertagen approximation
vid en sadan omrakning, om mer detaljerad information saknas, ar att 10 % av dygnets bilresor
sker under maxtimman. Denna approximation har utnyttjats i de nedan beskrivna analyserna, da
trafikdata som insamlats i samband med detta utredningsarbete inte bedéms vara tillracklig
tillforlitlig for att beskriva trafikfldodes dygnsvariation.

Trafikplats Stora Viken

Ale kommun efterfrigar kapacitetsanalyser i trafikplats Stora Viken. For att utvardera
framkomligheten har kapaciteten i korsningen Vikenvagen/ Av-, péfart E45 norrgdende samt
cirkulationen Vikenvagen/Av-, pafart E45 sodergaende studerats, se figur 3 pa nastkommande
sida.
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Trafikplats
Stora Viken

Cirkulation Vikenvagen/E45
Sédergaende

Korsning Vikenvagen/E45
Norrgaende

Figur 3 Oversikt trafikplats Stora Viken samt lokalisering av i kapacitetsutredningen studerade korsningspunkter

Beraknade trafikfloden i korsningspunkterna har hamtats ur trafikmodellen fran de modellerade
scenarierna med flytt alternativt stingning av trafikplats Nodinge Sddra. Dygnsflodena har
déarefter raknats om till bilresor under maxtimman. Kapaciteten i de studerade korsningspunkterna
beréknas i verktyget Capcal, konsekvenser rérande framkomligheten i trafikplats Stora Viken for
de beréknade scenarierna kunde dérefter utvarderas och presenteras nedan i avsnittet "Resultat”.

Cirkulationsplats Ndédinge Norra

Ale kommun efterfragar en utvardering av vilka trafikfloden som kan passera cirkulationen i
anslutning till trafikplats Nodinge Norra/Alevagen/Norra Kilandavégen innan en utbyggnad &r
nodvandig for att bibehalla en 6nskvard framkomlighet. | figur 4 p& nastkommande sida illustreras
placering och befintlig utformning av trafikplats Noédinge Norra i Nodinge tatort.
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Nodinge '
Norra

Nédinge

Sodra

Figur 4 Oversikt Noédinge tatort samt lokalisering och beskrivning fér raidande utformning av cirkulation i anslutning till
trafikplats N6dinge Norra

Utvarderingen ska genomfdras for de ovan beskrivna berakningsscenarierna att avfarten i
Nodinge Sédra:

flyttas sdderut
stangs for trafik
ligger kvar i befintligt l1age

Till grund for utvarderingen utreds den méjliga trafiktillvaxten som passerar korsningspunkten fran
beraknad trafikefterfrdagan ar 2015 (14 900 bilforflyttningar per vardagsdygn) hamtat fran
modellen. Trafikflédestillvaxten i cirkulationen for de tre berékningsscenarierna specificerade
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ovan utvarderas separat. De beraknade trafikflodena har darefter raknats om till flode per
maxtimma och analyserats i Capcal.

Trafikflédet som passerar cirkulationen o©kas till dess att kravet for onskvard standard
(belastningsgrad < 0,80) fortfarande uppnas i cirkulationens samtliga tillfarter. Okningen antas
vara lika stor i samtliga tillfarter, vilket kan ses som ett matt pa hur stor den méjliga exploateringen
ar med uppratthdllande av god framkomlighet i den studerade korsningspunkten. Mojliga
trafikfloden pa dygnsniva beraknades darefter, baserat p& den ovan beskrivna approximationen
for maxtimmans andel av dygnstrafiken.

Trafikmodellen berdknar att den framtida trafikefterfrdigan i cirkulationen, baserat pa
prognosticerad trafiktillvaxt p& nationellt vagnat samt forverkligande av kommunens
exploateringsplaner, ar 27 500 fordonsrorelser per vardagsdygn. Detta medfér en 6kning av
trafikefterfragan pa cirka 85 % jamfort med beraknad trafik ar 2015.

I den héndelse att avfarten i No6dinge Soédra ligger kvar i befintligt 1age beréaknas den framtida
trafikefterfragan i korsningspunkten bli 26 100 bilforflyttningar per vardagsdygn, vilket motsvarar
en 6kning mot den beraknade trafiknivan ar 2015 med cirka 75 %.

For att utvardera vid vilka trafikfloden som olika utbyggnadsatgarder &r nodvandiga for att
uppratthalla en onskvard standard, har fyra olika utformningsalternativ analyserats, redovisade i
tabell 1 nedan.

Tabell 1 Overgripande illustrationer av studerade utformningsalternativ av cirkulationen i anslutning till trafikplats
Nodinge Norra

Alevagen
Alternativ 1 ‘i’
Befintlig utformning: Enfaltig Norra Kilandavagen
cirkulation med ett korfalt i samtliga ¢_
tillfarter Avfart E45

+

Ale Torg

Alevagen

Alternativ 2 4 L

Utbyggnad till tvafaltig cirkulation,
tillagg separat vanstersvangfalt
Alevéagen

Norra Kilandavégen

+

Ale Torg

Avfart E45
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Alevéagen
Alternativ 3 |
Utbyggnad till tvafaltig cirkulation, . )
tillagg separat vanstersvangfalt Ale Norra Kilandavagen
Torg
Avfart E45
Ale Torg
Alevagen
Alternativ 4 4 l_>
Utbyggnad till tv&faltig cirkulation, _ )
tillagg separat vanstersvangfalt Norra Kilandavagen
Alevéagen + Ale Torg
Avfart E45
Ale Torg
Alevéagen

Alternativ 5

Utbyggnad till tvafaltig cirkulation, 4 L

tillagg separat vanstersvangfalt
Alevéagen + Ale Torg samt separat

hdgersvangfalt avfart E45 Avfart E45 1

Norra Kilandavagen

il

Ale Torg

Utvardering avfartslangd trafikplats Nodinge Norra samt Stora Viken

Ale kommun oénskar studera hur kobildningen pa avfarterna i trafikplats Nodinge Norra samt Stora
Viken kan komma att paverka framkomligheten pa E45 i norrgdende riktning vid de studerade
alternativen for hanteringen av trafikplats Nodinge Sddra beskrivna i texten ovan.

En motorvagshallplats ar belagen strax soder om trafikplats Nodinge Norra i anslutning till
Nodinge Station, som ersattningsbussar for tdg kan trafikera vid behov. Hallplatslaget i
norrgdende riktning har en vaxlingsstracka pa cirka 145 meter som gor att bussarna forst vaver
ut i faltet som utgor parallellavfarten till Nodinge Norra och sen ut i korfalt 1 (K1) vidare norrut pa
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E45. Vaxlingsstrackan mot avfarten fran K1 vid trafikplats Nodinge Norra ar cirka 330 meter i
norrgéende riktning. Overlappningen dar det bade sker vaxling for bussar ut fran hallplats mot K1
och fordon som kor av K1 mot trafikplatsen &r cirka 200 meter. Ale kommun 6nskar utéver
paverkan pd den generella framkomligheten pd E45 norrgdende aven studera paverkan pa
bussens framkomlighet, med anledning av eventuell kébildning pa avfartsrampen i trafikplats
No6dige Norra vid studerade utformningsférslag fér Nédinge Sodra.

Det finns vid dagens datum inga regelverk eller stdddokument kring utformning av langder pa
vaxlingsstrackor vid just motorvagshallplatser, och i samband med en efterfljande
motorvagsavfart blir situationen mer komplex. Trafikverket har dock boérjat tillampa kravet for
Stoppsikt som aterfinns i dokumentet VGU 2015:086, kapitel "3.1.5.1.5 Stoppsikt for personbil”.
Vid utvardering av eventuell paverkan har kravet for "Lagsta godtagbara siktstracka vid
nybyggnation eller forbattring” utnyttjats, vilken presenteras i figur 3.1-5 i ovan angivet dokument.
| figur 5 nedan redovisas bedémd uppskattning av minsta godtagbara stoppsikt, utifran rddande
omsténdigheter vid trafikplats Nodinge Norra.

| R ———— N —
250 gi‘ii_‘bi 77)‘”{?5'7'7#Jgii#;'gi'gifggiiiﬂ
12 f
_ 200 {1 -::‘:-s-._._;_::,w;, A I :‘:':-s-é
E |
= VR 80 i
100 |———— SRS R —-————— = mEEE
1VR 60
o e e
i
0 .y |
-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06 0,08

Langslutning (Ah/Al)

Figur 5 Diagram Stoppsikt, lagsta godtagbara siktstracka vid nybyggnation eller forbattring. Hamtad fran "VGU
2015:086, figur 3.1-5".

Skyltad hastighet pd E45 norrgaende vid den aktuella punkten &r 100 km/tim. Med bedémningen
att langslutningen pa den aktuella avfarten ar O utlases att lagsta godtagbara siktstrackan ar 160
meter.

Figur 6 pa nastkommande sida redovisar "Lagsta godtagbara sikt vid ombyggnad utan andrad
linjeforing samt vid forbattring av lagtrafikerade tvafaltsvagar mer VR 80 och VR 100”, vilket
presenteras i figur 3.1-7 i VGU 2015:086.
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300

250

3

135

Siktstrdcka (m)
S

8

-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06 0,08
Langslutning (Ah/Al)

Figur 6 Diagram Stoppsikt, lagsta godtagbara sikt vid ombyggnad utan andrad linjeféring samt vid forbattring av
l&gtrafikerade tvafaltsvagar VR 80 och VR 100. Hamtad fran "VGU 2015:086, figur 3.1-7".

Med skyltad hastighet och langslutning O pa aktuell avfart, utlases att lagsta godtagbara sikt ar
cirka 135 meter.

For att studera om kobildningen p& avfarten riskerar att paverka bussarnas majlighet att vaxla ut
fran motorvagshallplatsen kommer kolangderna enligt 90-percentilen p& avfarten att
sammanstallas fran kapacitetsanalyserna av de olika utformningsalternativen, beskrivna ovan.

Den sammanlagda strackan for den langsta berdknade kon pa avfarten samt ovan definierad
lagsta godtagbara siktstracka eller sikt (160 meter respektive 135 meter) kommer darefter att
jamforas mot avstdndet frdn boérjan pa& avfartens sparrlinje till vajningslinjen vid
cirkulationsplatsen. Ifall kon och siktstrackan ryms innanfér sparrlinjen bedéms ingen paverkan
ske pa E45 norrgéende.

| handelse att sparrlinjen maste forlangas for att uppnd kriteriet for att ko och siktstracka ska
rymmas, kommer eventuella konsekvenser p& omkringliggande trafik samt bussarnas majlighet
att vaxla ut till korfalt K1 att diskuteras.
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Resultat

Trafikflode N6dinge

| detta avsnitt redovisas fordelningen av den beraknade trafikefterfragan i trafikmodellen.
Resultaten redovisas som det totala trafikflodet pa lanken, det vill sdga summan av flodet
vagarnas bada fardriktningar.

| figur 7 nedan presenteras resultaten for framtida trafikefterfrdgan per vardagsdygn vid en flytt
av avfartsrampen i trafikplats Nédinge Sodra.

s -
iy 0%

Figur 7 Beraknade fordelning av trafikefterfragan | Nodinge tatort | handelse att Nodinge Sddra flyttas séderut
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Avfarten i trafikplats Nodinge Sddra trafikeras av cirka 3 000 fordon per vardagsdygn, avfarten i
Nodinge Norra trafikeras i jAmforelse av cirka 6 000 fordon.

Vikenvagen har ett beraknat trafikflode pa cirka 4 200 bilforflyttningar séder om Backavagen. Norr
om samhallet trafikeras Norra Kilandavagen av cirka 9 000 fordon per vardagsdygn pa den hogst
trafikerade strackan.

Mot Ale Torg sker cirka 8 500 bilresor per dygn fran soder och cirka 15 000 resor fran norr.

| figur 8 och 9 nedan presenteras fordelningen av trafikefterfragan i den handelse att avfarten i
trafikplats Nodinge Soddra stéangs for trafik samt trafikflodesférandringarna vid en sténgning
jAmfort med en flytt av avfartsrampen.

Figur 8 Beraknade fordelning av trafikefterfragan | Nodinge tatort | handelse att Nodinge Sédra stangs
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Uttag fran trafikmodell

A

Figur 9 Beraknad forandring av trafikfléden vid flytt stangning istallet for flytt av Noédinge Sodra.

Det kan konstateras att en eventuell stangning av trafikplats Nodinge Sodra endast far mindre
effekter pa trafikflodesfordelningen i Nodinge. Trafikflodet pa avfarten i trafikplats Nodinge Norra
samt Norra Kilandavéagen ar oférandrade jamfort med situationen att Nodinge Sodra ar dppen.
Trafiknivéerna pa Vikenvagen soder om Backavagen 6kar med cirka 3 000 bilresor fran 4 200 till
7 200 bilresor per vardagsdygn.

Den marginella skillnaden pa trafikflodet mellan de studerade scenarierna for situationen i
Nodinge Sodra kan forklaras med att trafikanter med malpunkter i sodra Nodinge eller Stenkil
berdknas utnyttja trafikplats Stora Viken &ven nar Nodinge Sodra ar dppen for trafik. Modellen
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antyder att det alternativa vagvalet via trafikplats Nodinge Norra medfor storre tidsforluster,
jamfort med att fardas via trafikplats Stora Viken och Vikenvagen, for att nd malpunkter i sodra
No6dinge och Stenkil.

Kapacitet trafikplats Stora Viken

Kapaciteten i trafikplats Stora Viken har utvarderats utifran framkomligheten i tva
korsningspunkter. Nedan redovisas erhalla trafikfloden for maxtimman samt resultat fran
kapacitetsanalyserna fran de studerade trafikeringsscenarierna i trafikplats Stora Viken.

| figurerna nedan redovisas Kolangd (0.0) och Belastningsgrad (0.0). Gron farg indikerar korfalt
med onskvard/god framkomlighet (belastningsgrad < 0,8), gul farg acceptabel/begransad
framkomlighet (belastningsgrad > 0,8) samt rod farg overbelastade korfélt (belastningsgrad >
1,0).

N6dinge Sédra flyttad s6derut

Forodn/timma Belastningsgrad/Kélangd
E45 Norrgaende E45 Norrgaende
0.6
45 | 166 0.28
"J L Vikenvagen Ost AAA Vikenvagen Ost
10 01 _ 4 & 00
114] 4 «—[130 0.10 0.08
61 | —» 00 —
0.03
Vikenvéagen Vést Vikenvégen Vést
Fordon/timma Belastningsgrad/Kélangd
Vikenvégen Norr Vikenvégen Norr
0.0
84 0 [444] 0.37
4“ L E45 Sodergdende ‘&' E45 Sodergaende
182 4 t [0 y " 0.0
45 |—» <« 46 0.1 ‘ 0.04
0 —3 L0 0.24
Vikenvégen Vast <-, T |-> Vikenvéagen Véast
5]o0[s5 0.0
0.01
Alekrossen Alekrossen
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N6dinge Sédra Stangd

Fordon/timma Belastningsgrad/Kélangd

E45 Norrgaende E45 Norrgdende
34
45 | 444 0.67
<-| L Vikenvagen Ost A‘J"“ Vikenvagen Ost
t [10 01 _ & 0.0
88 | 4 «—| 130 0.08 0.08
87 | —» 00
0.05
Vikenvagen Vast Vikenvagen Vast
Fordon/timma Belastningsgrad/Kélangd
Vikenvagen Norr Vikenvagen Norr
0.0
84 [ 0 |444] 0.37
‘J L E45 Sodergdende ‘&' E45 Sodergdende
a5 |—4 + [0 0.0
45 |—>» <+ 46 1.3 _} ; 0.06
0 —3 v LO 0.55

Vikenvagen Vast <-| T |-> Vikenvagen Vast ‘T’
[ 5]0fs5 0.0
0.02
Alekrossen Alekrossen

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten i trafikplatsen Stora Viken &r fortsatt god vid en
flytt av avfarten i Nodinge Sddra samt i h&ndelsen att avfarten stangs for trafik. Den hdgsta
belastningen beraknas uppkomma péa avfarten fran E45 norrgdende, men belastningsgraden 0,67
klarar kravet for 6nskvard standard med god marginal.

Aven den langsta kon beraknas uppkomma pa avfarten fran E45 norrgdende och uppna en langd
pa 26 meter. For att siktkravet vid "Lagsta méjliga stoppsikt” enligt figur 5 ovan pa 160 meter ska
rymmas innanfor sparrlinjen till avfarten fran E45 norrgaende, maste sparrlinjen forlangas cirka
15 meter. Med anledning av att pafarten stracker sig ytterligare cirka 300 meter uppstroms pa
E45 samt att beraknad maximal ko endast ar 26 meter bedéms sparrlinjens férlangning inte ge
upphov till nAgon negativ pdverkan pa E45 norrgaende.

Kolangderna i 6vriga studerade tillfarter, utdver fran E45, berdknas endast uppna ett fatal meter,
varfor dessa endast bedéms fa en forsumbar paverkan pa det omkringliggande vagnatet.
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Trafikflodestillvaxt cirkulation Nédinge Norra

| avsnittet nedan redovisas den méjliga trafiktillvaxten fran beraknad trafikefterfragan ar 2015 med
fortsatt ©nskvard standard i cirkulationen i anslutning till trafikplats N6dinge Norra for de
utvarderade scenarierna for avfarten i Nédinge Sddra.

Trafikefterfragan

Trafikmodellen antyder att endast en mindre dverflyttning av trafik sker fran avfarten i Nodinge
Norra till Nodinge Sédra av storleksordningen 140 fordon i maxtimman, i h&ndelsen att
avfartsrampen i Nodinge Sdodra ligger kvar i befintligt 1age. Samtliga bilresor som 6verflyttas har
malpunkt pa Ale Torg, dvriga trafikfloden som passerar cirkulationen ar opaverkade av situationen
i N6dinge Sodra. Modellen uppvisar dock en stor kanslighet for restid via Nodinge Sddra, dar
endast sma forsamringar medfor att trafik aterigen utnyttjar trafikplats N6dinge Norra. P& grund
av den identifierade kansligheten bor situationen med en hdogre trafikering i Nodinge Norra
anvandas vid utvarderingen av mdjlig trafikefterfragan i korsningspunkten.

| tabell 2 nedan sida redovisas den procentuella 6kningen av beraknad trafikefterfragan ar 2015
som kan genomféras med fortsatt uppratthallande av onskvard standard i den studerade
cirkulationen i Nodinge Norra.

Tabell 2 Mojlig procentuell trafikutveckling med bibehéallen énskvérd standard, vid studerade utbyggnadsalternativ av
cirkulationen i anslutning till trafikplats Nédinge Norra

Utbyggnadsalternativ
Scenario Befintlig Tva;itrlg ElFrk ¥ T\;ift?:IEFCXII; ¥ Tvafaltig cirk + extra KF Tvafaltig cirk + extra KF
Nodinge Sodra Cirk (1) Alevigen (2) Torg (3) Alevéagen & Ale Torg (4) | Alevégen, Ale Torg & E45 (5)
+75 % +75 %
Fullstandig framtida Fullstandig framtida
Befintlig placering| +44% +57% +50% trafikefterfragan vid trafikefterfragan vid
overflyttning till Nodinge | o6verflyttning till N6dinge
Sodra Sodra
+85 % +85 %
Flyttad séderut +44% +57% +50% Fullstandig framtida Fullstandig framtida
trafikefterfragan trafikefterfragan
+85 % +85 %
Stangd +44% +57% +50% Fullstandig framtida Fullstandig framtida
trafikefterfragan trafikefterfragan

Det kan observeras att trafikefterfriagan i stort sett kan 6kas i samma utstrackning for samtliga
studerade scenarier. De stora likheterna i majlig trafiktilvdxt mellan scenarierna antyder att
situationen pa avfarten i Nodinge Sodra endast har en marginell paverkan pa den utvarderade
cirkulationen.

Utvarderingen indikerar att tillagget av ett extra korfalt i tillifarten p& Alevagen far en nagot battre
effekt, jamfort med att 1agga till ett extra korfalt i tillfarten fran Ale Torg.
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Resultaten i tabellen ovan antyder att situationen i den studerade cirkulationen ar oférandrad i
scenarierna att Nodinge Soédra flyttas stderut eller sténgs for trafik. Som tidigare ndmnts beraknar
trafikmodellen trafikefterfragan p& dygnsniva, vilket medfor att eventuella trafikflodesvariationer
under maxtimman inte tas hansyn till. Dessa variationer ar naturliga och kan medféra att
kapaciteten pa avfarten i Nodinge Norra 6verskrids under kortare perioder, dven ifall kapaciteten
éver hela den studerade timman &r tillracklig. Avfarten i trafikplats Nodinge Sodra kan i ett sddant
lage utnyttjas som extra vagval under perioden som kon i Nédinge Norra avvecklas. Nodinge
Sodra kan darfor ses som en "6vertrycksventil” for Nodinge Norra, dar avfartstrafiken fran E45
norrgdende mot Nodinge kan utnyttja kapaciteten av tva fulla korfalt. Stangs trafikplats Nodinge
Sodra minskar den totala kapaciteten i trafiksystemet, vilket kan medféra att eventuella
kapacitetsbrister i Nodinge Norra forlangs nagot eller att trafik istallet valjer att utnyttja trafikplats
Nol under kortare perioder. Den generella kapaciteten éver dygnet bedéms dock inte paverkas
om trafikplats Nédinge Sédra sténgs for trafik.

Trafikfloden dygnsniva

| tabellerna nedan redovisas mdjliga trafikfloden i de utvarderade utformningsscenarierna samt
erhéalina resultat fran kapacitetsanalyser vid beraknad trafikefterfragan.

Utbyggnadsalternativ 1

Fordon/vardagsdygn Nédingevagen
5.3
Alevagen 0.80

6700
| ‘&' Norra Kilandavéagen

15
Norra Kilandavagen | , 5 ; 4¢_ 0.48
4100 —$> 4$_3200 i

Avfart E45
Avfart E45 4?
| 2.7

7400 0.72
Ale Torg Ale Torg

Ovan redovisas beraknade trafikfloden for att uppna 6nskvard standard med befintlig utformning
av cirkulationen. Trafikmangden som kan tilldtas passera korsningspunkten &r cirka 21 400
bilforflyttningar per vardagsdygn, en 6kning pa 44 % gentemot beraknad trafikefterfragan 2015.

Hogst belastning uppkommer i tillfarten fran Alevagen i norr, dar kélangden beréaknas bli cirka 40
meter vilket ryms val inom avstandet till nAstkommande korsningspunkt belagen cirka 150 meter
uppstroms den studerade cirkulationen. Kélangderna i 6vriga tillfarter bedéms inte ge upphov till
nagon negativ paverkan pa det omkringliggande vagnatet.
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Utbyggnadsalternativ 2

Fordon/vardagsdygn

Alevagen
7600

JL

4100
Avfart E45

+

8000
Ale Torg

Norra Kilandavagen

3700

Alevagen
30 03
0.72 0.23

4 |-> Norra Kilandavagen
2.0
‘ 0.57
0.66
Avfart E45 ‘T’
3.2
0.80

Ale Torg

Trafikflodet som kan tillatas att passera korsningspunkten med uppratthallande av 6nskvard
framkomlighet kan dka med 57 % jamfort med 2015 ars niva till cirka 23 400 bilforflyttningar per
vardagsdygn vid en utbyggnad enligt utbyggnadsalternativ 2.

Den hdgsta belastningen beraknas uppkomma i tillfarten fran Ale torg i soder. Kosituationen i
tillfarterna forbattras generellt ndgot i jamférelse med den befintliga situationen.
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Utbyggnadsalternativ 3
Fordon/vardagsdygn

Alevagen

Alevagen o 79
7300
Norra Kilandavagen
0.9

Norra Kilandavéagen

3900 —$> 4¢_ 3500

Avfart E45

7600
Ale Torg Ale Torg

045

Trafikflodet som kan tillatas att passera korsningspunkten med uppratthallande av 6nskvard
framkomlighet kan dka med 50 % jamfoért med 2015 ars niva till cirka 22 300 bilforflyttningar per
vardagsdygn vid en utbyggnad enligt utbyggnadsalternativ 3.

Kolangderna varierar mellan ett fatal meter till cirka 30 meter i de olika tillfarterna, samtliga koer
beddéms kunna rymmas utan att paverka det omkringliggande vagnatet negativt.

Utbyggnadsalternativ 4a (N6dinge S befintligt l1age)

Fordon/vardagsdygn Alevagen
42 04
Alevagen 0.78 0.26
8500 4 L
Norra Kilandavagen

JL

4600
Avfart E45

Norra Kilandavéagen ‘ 02.;:9
¢_ 4100 2 b
4—, T’ Avfart E45 <-I T,

1.6 0.4

8900 N
Ale Torg Ale Torg

Ifall avfarten i Nodinge Sodra ligger kvar i befintligt 1&ge indikerar analysen att hela
trafikefterfrigan som berdknas passera cirkulationen i detta scenario hanteras med
utbyggnadsalternativ. 4, cirka 26 100 bilforflyttningar per vardagsdygn. Detta medfor att
trafikefterfragan ar 2015 kan tillata att 6ka med 75 %.

Pa grund av den observerade kansligheten rérande dverflyttning av trafik mellan trafikplatserna
Nodinge Sédra och Nédinge Norra bor dock resultatet ovan tolkas med en viss forsiktighet.
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Beraknade kolangder varierar mellan cirka 5 — 30 meter i korsningspunktens tillfarter.

Utbyggnadsalternativ 4b (N6dinge S flyttad/stdngd)

Fordon/vardagsdygn Alevégen
42 04
Alevagen 0.78 0.26
8500 4 L
Norra Kilandavagen
2.0
0.59

Avfart E45 <-| T,

Norra Kilandavagen
6000 —? 4¢— 4100 5.0
Avfart E4 0:50

8900 16 04
0.59 0.39
Ale Torg Ale Torg

Korsningspunkten kan dven hantera hela den berdknade trafikefterfragan vid en flytt alternativt
stéangning av avfarten i trafikplatsen Nodinge Sddra, vilket resulterar i 27 500 bilforflyttningar per
vardagsdygn. Detta medfor en 6kning gentemot trafikefterfrdgan ar 2015 med 85 %.

Beraknade koer ligger mellan cirka 5 — 35 meter och beddéms inte ge upphov till ndgon negativ
paverkan pa det omkringliggande vagnatet.

Utbyggnadsalternativ 5 (Nodinge S flyttad/stangd)

Fordon/vardagsdygn Alevdgen
42 04
Alevagen 0.8 0.2
8500 4 L
Norra Kilandavagen

JL

N
N

Norra Kilandavégen

A

2.1
—f» ‘ 0.6
—
"I T, Avfart E45 <-| T,

6000 4100 L
Aviart E45 ¥ &

19 0.6
8900 0.59 0.4
Ale Torg Ale Torg

| den handelse att de extra vanstersvangfilten pa Alevagen samt frAn Ale Torg skulle
kompletteras med ett extra hdgersvangfalt frAn avfarten fran E45 norrgdende mot Ale Torg
berdknas koerna pa avfarten minska fran cirka 40 meter till cirka 15 meter, med bibehallen
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trafikering p& 27 500 bilforflyttningar vilket motsvara en okning av trafikefterfragan pa 85 %
gentemot 2015 ars trafikniva.

Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomforts, dar paverkan pa trafikefterfrdgan i trafikplatserna Stora
Viken, Nodinge Sodra samt Nodinge Norra har studerats med avseende pa trafikens
alstringspunkter i handelsomradet Ale Torg. Analysen visar att om den framtida exploateringen
av Ale Torg framst sker i omradets norra delar kommer trafik i hogre utstrackning att utnyttja
avfarten i Nodinge Norra fran vag E45 i norrgdende riktning.

Om trafikefterfragan i cirkulationen Gverskrider 27 500 bilforflyttningar per vardagsdygn visar
kapacitetsanalysen att ovan redovisade utbyggnadsalternativ inte racker for att bibehalla en
onskvard framkomlighet. Med ett tillagg av ett separat hogersvangfalt i tillfarten fran avfarten pa
E45 i norrgdende riktning kan framkomligheten i cirkulationen uppratthllas, da trafikefterfragan i
huvudsak 6kar mot Ale Torg.

Ar de framtida exploateringarna mer jamnt férdelade éver hela omradet eller med tyngdpunkt i de
sodra delarna kommer den framtida trafikefterfrdgan i hogre grad att belasta trafikplatsen Stora
Viken och avfarten i Nodinge Sodra. Bade dessa punkter bedoéms ha tillracklig kapacitet for att
tillhandahalla en god framkomlighet, dven i handelse av en okad trafikefterfrdgan fran framtida
exploateringar vid Ale Torg.

Utvardering avfart Nodinge Norra

| tabell 3 nedan sammanstalls kélangden pa avfarten i trafikplats Nodinge Norra sammanstéallda
fran samtliga utvarderade scenarier redovisade ovan. Det antas att framkomligheten i
cirkulationen i anslutning till N6dinge Norra uppfyller 6nskvéard standard, vilket medfér att
nddvandiga utbyggnader genomfors for att hantera en 6kad trafikefterfragan.

Tabell 3 Sammanstélining, kélangder samt majlig trafiktillvaxt med bibehallen 6nskvard framkomlighet

Utformningsalt Kolangd Nodinge [ Mdjlig Frafiktill\iéxt ay beréknad
Norra [m] trafikefterfragan ar 2015
18 +44 %
18 +57 %
18 +50 %
4a 16 +75%
4b 38 +85 %
5 17 +85 %

Utifrdn ovan angiven tabell kan utlasas att langsta kolangd (90-percentil) uppkommer i
Utformningsalternativ 4b, vilken beraknas till cirka 40 meter fran vajningslinjen vid cirkulationen i
anslutning till trafikplats Nodinge Norra.
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Avstandet mellan sparrlinjens bérjan och vajningslinjen i cirkulation ar cirka 140 meter. Avstandet
fran den punkt 40 meter uppstroms fran sparrlinje dit konsvansen stracker sig i alternativ 4b och
sparrlinjen ar det cirka 110 meter. Detta medfér att sparrlinjen maste férlangas med cirka 50 meter
for att siktkravet enligt "Lagsta godtagbara siktstracka vid nybyggnation eller forbattring” pa 160
meter enligt figur 5 ovan ska uppfyllas, vilket f&r som konsekvens att sparrlinjen hamnar pa
ungefar samma punkt dar dven busskorfaltet upphor.

Busskorfaltets accelerationsstracka ar cirka 230 meter fran hallplatslaget vid Nodinge Station till
den punkt dar busskorfaltet upphor. Baserat pa samtal med fordonskunnig personal pa Sweco
samt bussentreprensren Transdev beddms bussarnas prestanda idag (&r 2018) vara likvardig
med den som radde néar pafarten dimensionerades. Vid jamférelser med andra accelerationsfalt
fran motorvagshallplatser, exempelvis i Kungalvs- och Landvettermotet, &r dessa av motsvarande
eller annu mer tilltagen langd. Att forlanga sparrlinjen till den punkt dar busskdérfaltet upphor kan
fa som konsekvens att bussarnas framkomlighet paverkas, da det finns risk att bussarna inte
hinner vaxla ut till kérfalt K1 innan sparrlinjen bérjar.

Med anledning av att avfarten stracker sig cirka 250 meter langre uppstréoms, beddms en
forlangning av sparrlinjen inte ge upphov till nAgon betydande paverkan pa framkomligheten for
ovriga trafikanter.

Ifall kravet for "Lagsta godtagbara sikt vid ombyggnad utan &ndrad linjeféring samt vid
forbattring...” enligt figur 6 ovan p& 135 meter tillampas, innebar detta att sparrlinjen behtver
forlangas med cirka 25 meter uppstroms jamfért med nuvarande placering. Detta skulle forbattra
mojligheten for ersattningsbussar att véaxla till korfalt K1, vilket medfor att framkomligheten
beddms forbattras.

Ifall alternativ 4b kompletteras med ett hogersvangfalt fran avfarten frAn E45 mot Ale Torg, enligt
alternativ 5, beraknas 90-precentilen av kén endast uppga till cirka 15 meter. Detta medfor att
sparrlinjen behdver forlangas med cirka 25 meter, for att kon och siktkravet pa 160 meter enligt
figur 5 ovan ska rymmas innanfor sparrlinjen. | den handelse att kravet p& 135 meter enligt figur
6 istallet kan tillampas, behover sparrlinjen forlangas cirka 10 meter. En sadan forlangning medfor
sannolikt inte ndgon betydande forandring av bussens framkomlighet jamfort med den befintliga
situationen.

Figur 10 och 11 p& nastkommande sida illustrerar kolangder samt nédvandiga forlangningar av
sparrlinjen for utformningsalternativ 4b och 5.

24 (28)

‘ PM
2018-04-10



@
SWECO ﬁ

Alternativ ”4b” ¥ m

.fr
/
f

Y

-)

Maximal berdknad
kolangd 90-percentil

Forlangning sparr-
linje vid siktkrav enligt
VGU 2015:086, Fig 3.1-5

Forlangning sparr-
linje vid siktkrav enligt

Separat busskoérfalt

/

Figur 10 Oversikt beréknad kélangd samt fi)'rlngning av sparrlinje med utformnin enligt alternativ 4b.
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Maximal beraknad
kolangd 90-percentil

Forlangning sparr-
linje vid siktkrav enligt
VGU 2015:086, Fig 3.1-5

Forlangning sparr-
linje vid siktkrav enligt
VGU 2015:086, Fig 3.1-7

Separat busskorfalt

Figur 11 (")vrsikt beréknad kolangd samt fi)'rléingi av sparrlinje med utformning enligt alternativ 5.
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Slutsatser

Trafikmodellen indikerar att endast mindre effekter uppstar pa trafiknatet i Nodinge vid en
stéangning av trafikplats Nédinge Sodra, jamfort med en situation dar trafikplatsen flyttas
soderut fran det befintliga laget. Detta kan forklaras med att trafik med malpunkter i sodra
Nodinge eller Stenkil anvander trafikplats Stora Viken aven nar trafik tillats fardas via
trafikplats N6dinge Soédra.

Trafikmodellen indikerar aven att trafik med malpunkter i de stdra delarna av Ale Torg
kommer att utnyttja trafikplats Stora Viken samt Vikenvagen framfor att trafikera avfarten
i N6dinge Norra vid en stangning av trafikplats Nodinge Sodra.

Analysen visar att framkomligheten i trafikplats Stora Viken kommer att vara god bade
vid en flytt eller eventuell stangning av trafikplats Nédinge Sodra. En férlangning av
sparrlinjen med cirka 15 meter pa avfarten fran E45 norrgdende bedoms inte paverka
framkomligheten for Gvriga trafikanter p& E45.

Mojliga Okning av berdknad trafikefterfragan &r 2015 samt resulterande antal
bilforflyttningar per vardagsdygn i cirkulationen i anslutning till trafikplats Nédinge Norra
med studerade utbyggnadsalternativ redovisas i tabell 4 nedan

Tabell 4 M6jlig 6kning av berdknad trafikefterfrdgan fran 2015 ars niva, vid studerade utformningsalternativ

Utbyggnadsalternativ
Scenario Befintlig Tvafeilttrlg ?Frk * T\;ii?:ISFCX::; Tvafaltig cirk + extra KF Tvafaltig cirk + extra KF
N('jdmge Sodra | Cirk (1) Alevigen (2) Torg (3) Alevéagen & Ale Torg (4) | Alevégen, Ale Torg & E45 (5)
+75 % +75 %
Fullsténdig framtida Fullsténdig framtida
- . +44% +57% +50% trafikefterfragan vid trafikefterfragan vid
Befintlig placering R L . R,
21400 23400 22300 Overflyttning till Nodinge | 6verflyttning till Nodinge
Sodra Sodra
26 000 26 000
+85 % +85 %
Fivttad séderut +44% +57% +50% Fullsténdig framtida Fullsténdig framtida
y 21400 23400 22300 trafikefterfragan trafikefterfragan
27 500 27500
+85 % +85 %
Stanad +44% +57% +50% Fullsténdig framtida Fullsténdig framtida
9 21400 23400 22300 trafikefterfragan trafikefterfragan
27500 27500

Trafikmodellen antyder att de framtida exploateringarna pa Ale Torg kommer att paverka
fordelningen av trafik mellan trafikplats Stora Viken, Nodinge Sédra samt Nodinge Norra.
Forlaggs huvuddelen av exploateringarna i omradets norra delar medfor detta att en
storre trafikefterfrigan uppkommer i cirkulationen i anslutning till trafikplats Nodinge
Norra. Ett extra hogersvangfalt i tillfarten fran E45 i norrgadende riktning kravs for att
bibehdlla en 6nskvard framkomlighet i den handelse att trafikefterfrigan overskrider
27 500 bilforflyttningar per vardagsdygn i korsningspunkten.
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Om exploateringen &r mer jamnt fordelad i omradet eller med tyngdpunkt i de sodra
delarna av Ale Torg kommer istéllet fler bilresor att trafikera trafikplats Stora Viken samt
Nodinge Sddra, vilka bedéms ha tillracklig kapacitet for att hantera en o©kad
trafikefterfragan.

For att uppfylla kraven for "Lagsta godtagbara siktstracka vid nybyggnation eller
forbattring” samt "Lagsta godtagbara sikt vid ombyggnad utan andrad linjeféring samt vid
forbattring av lagtrafikerade tvafaltsvagar VR 80 och VR 100” i VGU 2015:015 behéver
sparrlinjen i avfarten vid trafikplats Nodinge Norra forlangas.

Vid utformning av cirkulationen i anslutning till N6dinge Norra enligt alternativ 4b behdver
sparrlinjen férlangas mellan 50 — 25 meter uppstroms, beroende pa vilket siktkrav som
tillampas. Vid en forlangning av sparrlinjen p4 50 meter medfor detta att sparrlinjen
pabdrjas ungefar pa samma punkt dar accelerationsfaltet for ersattningsbussar upphar.
Detta bedoms kunna paverka bussarnas mdjlighet att vaxla ut till motorvagen. Vid en
forlangning pa 25 meter bedoms paverkan minska, genom att vaxlingsstrackan okar.

Ifall cirkulationen istéllet utformas enligt alternativ 5 behéver sparrlinjen férlangas med 25
— 10 meter. En forlangning pa 10 meter bedéms sannolikt inte ha nagon betydande
paverkan pa bussarnas framkomlighet.
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