Laddinfrastrukturprogram for
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Sammanfattning

Avgorandet for om en privatperson kan skaffa en elbil ar mojligheten att ladda fordonet dér det star parke-
rat ldnge, vanligen vid bostaden. Villadgare kan ordna detta pa egen hand. Darfor bér kommunen i forsta
hand fokusera pa att underlétta for hemmaladdning i flerbostadshus genom att kréva att omradet forbereds
for etablering av laddinfrastruktur vid nybyggnation. I befintligt bostadsbestand kan samverkan ske med
bostadsbolag och bostadsrittsforeningar genom att kommunen informerar om programmets inriktning och
om de bidrag som finns att sdka for laddinfrastruktur.

Arbetet med utbyggnadsplanen av laddinfrastruktur maste organiseras for att utférandet ska bli resurs-
och kostnadseffektivt. Foreslagna platser dr inte utredda, for varje plats ska markdgande, detaljplan,
ledningar, effekt, laststyrning, sdkerhetsniva, val av laddstolpe, tillginglighet, belysning, p-skyltning,
bygglov mm utredas. Det krdvs samverkan med och mellan ménga aktorer.

For att planen ska kunna genomforas kravs resurser, bade personella och budget for teknik, drift och un-
derhall.

Teknikutvecklingen inom elfordon och laddinfrastruktur gar snabbt. Stora aktdrer som exempelvis Vatten-
fall och Fortum bygger laddinfrastruktur i snabb takt. Och lagstiftningen kan forvéntas forédndras. Déarfor
ar det viktigt med omvérldsbevakning och att planen for utbyggnad revideras arligen.

Aktiviteter som kommunen bor genomfora for att 6ka antal elbilar.
Aktiviteter Tidplan

Underlétta for hemmaladdning vid flerbostadshus genom att vid markanvisning Stindigt
kréva att omrédet forbereds for etablering av laddinfrastruktur vid nybyggnation. |aterkommande

Informera byggherrar om kommunens inriktning och om de bidrag som finns att | Standigt

soka for laddinfrastruktur. aterkommande
Mojliggora for hyresgéster (Alebyggen) i befintligt bostadsbestand att ladda i an- | 2017-2019
slutning till hemmet.

Stilla krav pa eldrift i upphandling av kollektivtrafik. 2017
Stélla krav pa eldrift vid upphandling av transporttjanster som exempelvis skol- Standigt
skjuts. aterkommande

Informera om kommunens ambitioner, utvecklingen och de samarbeten och bidrag | 2017-2018
som finns till foretag, fastighetsidgare och bostadsrittsforeningar.

Bygga besoksplatser till kommunhusen med laddmajlighet. 2018

Bygga besoksplatser till andra kommunala anldggningar med laddmdjlighet. 2018

Bygga vid platser vid ldngre uppehall, exempelvis sportanldggningar, kopcentrum | 2019
med mera.

Bygga en snabbladdstation i Nodinge. 2017




Utbyggnadsplan och investeringsbehov for 2017-2019

Laddplats Laddeffekt Tidplan Resurser
Snabbladdstation 1 Nodinge 400V/50A 2017 600 tkr
Laddplatser i anslutning till kommunhusen, vid snabbladd- |230V/32A 2018 500 tkr

station pa Ale torg och vid Jennylund.
16 laddpunkter (8 laddstolpar)

Laddplatser vid platser for langre uppehall, exempelvis 230V/32A 2019 500 tkr
sportanldggningar, kopcentrum med mera

Uppdraget

Kommunfullméktige har gett kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram ett laddinfrastrukturprogram for pu-
blika laddstolpar. Uppdraget stodjer mélen 1 energi- och klimatplanen genom att minska utslédppen av kol-
dioxid. Laddprogrammet kommer att behva uppdateras drligen infér kommande verksamhetsplan med
budget, dels for att tekniken for elbilar och laddinfrastruktur utvecklas snabbt och dels for att lagstiftning
kan forvéntas forandras.

Syfte
Syftet med ett program for laddinfrastruktur 4r att sammanstélla behovet av laddinfrastruktur och foresla
en planering for utbyggnad i Ale kommun.

Avgransning
Denna utredning foreslar en 6vergripande plan for utbyggnad av publik laddinfrastruktur 1 Ale kommun.
For varje laddstation krdvs en djupare utredning och att arbetet organiseras.

Laddpunkter och internt arbete i Ale idag

Idag har Ale en snabbladdare i Alviingen, en normalladdare pa Surtes pendelparkering och utanfér Kung-
4lvs Tri i Alviingen. For elbilspoolens bilar finns 1 laddare med 2 laddpunkter vid kommunhuset i N&-
dinge och 2 laddare med 4 laddpunkter i Alafors samt ett antal laddare for organisationens elfordon.

Ale kommun har varit tidig med att satsa pa elfordon.

. Redan 2007 hade kommunen tva elbilar i fordonsflottan.

. Kommunanstillda reser med kommersiella bilpoolsbilar och skapar en marknad for bilpool i Ale.
. Bilpoolen bestér av enbart elfordon vilket bidrar till att fler kommer att testa elbil.

. 2 kommunala elcykelpooler.

. 25 % mal for elfordon i kommunala fordonsflottan.

. Test med elbuss i matartrafik till pendeln

. Samarbetsavtal med byggherrar med elbussen.

. I samarbete med Ale El byggt en snabbladdstation i Alviingen. Projektmedel genom Klimatklivet.

. Lana elcykel pé biblioteken i Surte och Skepplanda.



Utbyggnadsbehov i Ale

For att fylla ”dagens” behov (fram till ca 2020) bedoms cirka 10 % av parkeringarna ha laddmojligheter.
Efter 2020 bedoms cirka 25 % kridva laddmojligheter. Till den hogre graden av tillgidnglighet kommer
dock smarta logiktjénster att behdva utvecklas, sa kallad effektbalansering for att inte behdva sidkra upp
elabonnemanget vilket skulle driva upp kostnaderna. Vid nyetablering av parkeringsytor bor darfor alla
platser forberedas med tomror. Denna kostnad dr ringa vid nyetablering men dominerande vid efterarbete.
Andel semisnabbladdare respektive normalladdare kan skilja sig at for olika platser beroende pa andelen
kortvarig parkering men fordelningen 20 % semisnabbladdning och 80 % normalladdning &r idag ett bra

riktmérke.
Laddplats Laddeffekt Tidplan Resurser
Snabbladdstation 1 Nodinge 400V/50A 2017 600 tkr
Laddplatser 1 anslutning till kommunhusen, vid snabbladd- |230V/32A 2018 500 tkr

station pa Ale torg och vid Jennylund.
16 laddpunkter (8 laddstolpar)

Laddplatser vid platser for ldngre uppehall, exempelvis 230V/32A 2019 500 tkr
sportanldggningar, kopcentrum med mera

Kommunens roll

I arbetet for att minska utslédppen av koldioxid ar fler elbilar och utbyggnad av laddinfrastruktur en del av
16sningen. Det ér viktigt att kommunen i all samhéllsplanering tar fram Idsningar som minskar behovet av
egen bil genom att bygga néra kollektivtrafik, cykelvigar, arbetar med parkeringsfrdgor och andra resan-
deldsningar som exempelvis bilpool. Kommunen bor vid nybyggnation forbereda for hemmaladdning vid
flerbostadshus genom att kriva att omradet forbereds for etablering av laddinfrastruktur. I samverkan med
bostadsbolag och bostadsrittsforeningar kan kommunen informera om kommunens inriktning och om de
bidrag som finns att soka for laddinfrastruktur. Kommunen kan 1 upphandling stélla krav pa transporter
och fordon som drivs med el.

Arbetet med utbyggnadsplanen av laddinfrastruktur maste organiseras for att utforandet ska bli resurs-
och kostnadseffektivt. For varje plats ska markdgande, detaljplan, ledningar, effekt, laststyrning, séker-
hetsniva, val av laddstolpe, tillgdnglighet, belysning, p-skyltning, bygglov mm utredas. Det krdvs samver-
kan med och mellan ménga aktorer.

Kommunen har ett samverkansavtal med Ale el for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Teknikutvecklingen inom elfordon och laddinfrastruktur gar snabbt. Stora aktdrer som exempelvis Vatten-
fall och Fortum bygger laddinfrastruktur i snabb takt. Och lagstiftningen kan forvéntas fordndras. Darfor
ar det viktigt med omvérldsbevakning och att planen for utbyggnad revideras arligen.



Elbilar och laddinfrastruktur ur ett hallbarhetsperspektiv
Satsningar pa laddinfrastruktur kan analyseras med hénsyn till ekologisk, ekonomisk och social héllbar-
het. Ur ett ekologiskt perspektiv dr det viktigt att fordonet drivs av el producerad av fornybara energi-
kallor. Samtidigt &r elfordon ocksa mer energieffektiva dn bilar som drivs av en forbranningsmotor, men
miljovinsterna paverkas ocksa av nir pa dygnet ett fordon laddas, i forhéllande till det eloverskott och
elunderskott som finns pa natten respektive dagen. En ytterligare fordel &r att elfordon inte genererar
utsldpp fran avgasror och darfor inte paverkar den lokala luften negativt, samt att el inte heller behover
transporteras med tunga fordon som fossila brinslen. Batteritillverkningen bidrar till negativ miljopéver-
kan och det ar darfor viktigt att batterierna atervinns.

Ur ett ekonomiskt perspektiv dr det stora kostnader i1 utredningar och planering och projektering, men nér
denna investering ar gjord kan laddare och laddningsmetoder uppdateras for att ligga i fas med teknikut-
vecklingen till en relativt 1&g kostnad.

Ur ett socialt perspektiv kan satsning pa elbilar gynna vissa grupper. Studier visar att elbilsdgarna redan
har ett forsprang 1 kunskap och kapital och att en laddinfrastruktursatsning dirmed kan bidra till att so-
cio-ekonomiska skillnader mellan olika grupper forstérks. Satsningar pd utbyggnad av laddinfrastruktur
vid flerbostadshus kan vara en satsning for att minska skillnaderna. Elbilen &r, ur ett hdlsoperspektiv, posi-
tiv nir den inte har nagra utslapp och ocksa bullrar mindre.



Bilaga 1 - Elbilar och laddinfrastruktur

Elbilar

I Sverige idag finns 6ver 40 000 laddbara bilar, en tredjedel ar rena elbilar medan resterande ar laddhy-
brider. Prognoser for hur snabbt antalet elbilar kommer att 6ka 1 Sverige varierar. Energimyndigheten tror
att 2 % av fordonsflottan kommer vara elektrifierad till &r 2020 och Trafikverket tror att 10 % av fordons-
flottan kommer vara elektrifierad till samma ar. Intresseorganisationen Power Circle som arbetar for att
framja svensk elkraft och visa pa elens nytta i samhallet tror att Sverige ar 2020 kommer ha 6ver 150 000
laddbara bilar och miljongrénsen nas innan ar 2030.

Prognos laddbara bilar (bestdnd) 2016-2030
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Power Circles prognos for antalet laddbara bilar i Sverige fram till dr 2030.

Introduktionstakten av elfordon beror av manga faktorer sisom batteripris, batteriprestanda, rackvidd
samt tillgdanglig laddinfrastruktur och olika incitament kopplat till dessa. Detta gor att det ar svart att for-
utse hur det verkligen blir, men nagot som é&r helt sdkert &r att en vil utbyggd laddinfrastruktur kommer

att paskynda utbytet av fossildrivna fordon. Teknikutvecklingstakten kan ocksa ga betydligt snabbare om
olika faktorer samverkar.

Idag finns ndrmare 60 laddbara bilar registrerade 1 Ale kommun. Antalet laddbara bilar 1 kommunen har
okat 1 hog takt det senaste aret.

Laddbara bilar ackumulerat per manad
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Antalet laddbara bilar i Ale kommun fran 2014 fram till idag.




En bil stdr i genomsnitt parkerad 96 % av tiden. For att elbilarna ska oka 1 antal krévs 1 forsta hand att
man som elbilsdgare kan ladda bilen dir den framst star parkerad, vanligtvis nattetid. Laddinfrastruktur
behover ocksa finnas pa personalparkeringar, vid platser dar man uppehaller sig en lidngre tid, till exempel
vid kdpcentrum, restauranger, vardcentraler samt snabbladdning vid korta stopp dar mdjlighet till fika bor
finnas.

Placering och utformning av laddstationer

Placering av laddstationer, i kombination med vilken laddeffekt stationen har, har stor inverkan pa hur
mycket de anvinds och vem som anvdnder dem. Det ar viktigt att laddstationen kinns trygg och ar belyst
samt dr tillginglig for alla inklusive personer med funktionsnedséttning.

Uppkopplade laddstationer och smarta matsystem

En laddstation kan utrustas med flera bra och smarta funktioner. En av de funktioner som néstan alla
laddstationer har 4&r mitning av energianvandningen. Att laddstationen skall vara forberedd for méitning
och debitering dr ocksé ett av de krav som listas 1 EU:s direktiv for utbyggnad av publika tankstationer
for alternativa branslen. Med hjilp av en uppkopplad laddstation med ett inbyggt métsystem kan laddsta-
tionsdgaren Overvaka laddstationen och hur den anvénds. En uppkopplad laddstation skickar meddela till
laddstationsdgaren om laddstationen skulle fa problem med driften. Och med hjélp av ett métsystem blir
det lattare for laddstationségaren att ta betalt for den faktiska laddningen. Statistiken frdn métsystemet blir
ocksa ett bra underlag for en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen.

Laster och utbyggnad

En fraga som manga stiller sig 4r om elen kommer ricka till dé alla bilar blir elektrifierade. Sverige har
idag en vildigt ren elproduktion och producerar idag mer @n vi forbrukar. Den 6verblivna elen exporteras
idag till andra lédnder. Det finns vissa dagar da landets el inte racker till. Det dr vid extremt kalla tempera-
turer, dd importerar Sverige istillet el fran andra delar av varlden, frimst Norge och Danmark. Det pro-
blem som kan uppsté ar en effektproblematik. Helt enkelt att effekten i fastigheten inte racker till och att
man di maste sékra upp elen 1 fastigheten, vilket kostar pengar. For att f4 bukt med detta problem kan si
kallade laststyrningssystem installeras. Ett laststyrningssystem ser till att fordela den el som finns mellan
de bilar som behover ladda. Det innebér att bilarna inte laddar pd maximal effekt, utan pé del effekt som
finns att tillgd. Ju fler bilar som laddar samtidigt, desto légre effekt. Fordelen &r att fastighetsdgaren slip-
per sdkra upp och sparar dirmed pengar. Styrningen kan ocksa stéllas in pa si sitt att den bil som kommer
sist far mest effekt medan de bilar som statt en langre stund far ligre effekter. De laststyrningssystem som
finns pa marknaden idag ar effektiva och kostar inte speciellt mycket extra.

Ett sitt att spara pengar &r att redan fran start planera for fler laddpunkter. Om exempelvis tva laddpunkter
skall etableras pé en parkeringsyta sa kan dgaren redan da planera for ytterligare atta laddpunkter genom
att dra fram tomror under marken till lampligt stélle. P4 sé satt minskas kostnaderna eftersom griavning
endast sker en gang.

Laddning av elfordon

Det ér viktigt att komma ihdg att en laddbar bil 1 forsta hand skall laddas dir den normalt stér parkerad,
exempelvis 1 hemmet eller pa arbetsplatsen. Det forkommer ocksa att shoppingcenter, flygplatser, res-
tauranger och annan kommersiell verksamhet erbjuder laddning for laddbara bilar. Samtliga elbilar kan
laddas 1 vanliga eluttag, som dr standard 1 svenska hem och arbetsplatser, vilket tar upp till 10 timmar. Det
ar dock inte rekommenderat att ladda en laddbar bil i ett vanligt eluttag d& detta 1 vérsta fall kan leda till
overhettning och brand. EU har sléppt ett direktiv som beror tankstationer for alternativa drivmedel. Hér
specificerar man att just vanliga eluttag ar helt forbjudet vid publika laddstationer. Laddningen av laddba-
ra bilar delas upp 1 tre olika kategorier, normalladdning, semisnabbladdning och snabbladdning.



Normalladdning

Normalladdning &r den bendmning pa laddare som laddar pa l1ag effekt. Laddningen tar upp till atta tim-
mar. Denna typ av laddare dr lamplig pé platser ddr bilen star parkerad en ldngre tid. I en normalladdare
laddar bilen pa 230V/10A eller 230V/16A. Denna typ av laddare édr 1amplig i hemmet, pé arbetsplatser
samt vid pendelparkeringar.

Semisnabbladdning

Semisnabbladdning dr bendmningen pa den typ av laddare som laddar elbilen fullt pa cirka 2-3 timmar.
Normalt handlar det om 320V/32A, 400V/16A eller 400V/32A. Denna typ av laddare dr ndgot dyrare &dn
normalladdare och ldmpar sig for platser nér bilen stir parkerad enstaka timmar.

Snabbladdning

Snabbladdare dr framst ténkt att fungera som réckviddsforldngare for rena elbilar vid tillfdllen da det inte
finns tid for normalladdning, exempelvis vid ldngre resor eller frekvent anvéindande inom tétort. Laddsta-
tionen dr endast avsedd for ett kort stopp for snabbladdning och ar ej till for langre parkeringsstopp efter-
som platsen da blockerar mojligheten att snabbladda andra elbilar. Vid snabbladdning anvinds vanligtvis
en extern likstromsladdare (DC) som 6verfor energi direkt till elbilens batteri med laddeffekt pa upp till
150 kW. Under ideala forhédllanden ar detta tillrdckligt for att ladda upp batteriets kapacitet till 80 % pa
maximalt 20-30 minuter.

Kontakter och uttag for laddning av laddbara bilar

Vilken typ av uttag som bor finnas pé en laddstation regleras av ett EU-direktiv for tankstationer av alter-
nativa brénslen. I detta dokument star det att en publik normal- eller semisnabbladdare skall ha minst ett
Typ 2-uttag. Dirtill kan man ocksa lagg till ett Typ 1-uttag om man s& onskar. Dessa uttag mojliggdr en
sakrare och snabbare laddning av elfordonet.

D @ P

TYP1 TYP2 CHAdeMO CCS

P4 en snabbladdningsstation skall det, enligt EU-direktivet, finnas minst ett CCS-uttag. Dértill kan man
ocksé ha ett CHAdeMO-uttag om man sa dnskar.

Normalladdning — Lampar sig for parkeringsplatser dir bilen star parkerad minst fem timmar.
Semisnabbladdning — Lampar sig for platser dir bilen star parkerad enstaka timmar.

Snabbladdning — Lampar sig for platser dér bilen stannar 20-30 minuter.



Skyltning

Skyltar som anger ”laddplats for elfordon” bor séttas upp vid laddplatserna for att inte dessa skall upptas
av icke-laddbara fordon. Dessutom dr en markering i marken att rekommendera da skylten oftast bara
finns centralt placerad. Hinsyn till eventuella regelverk for detta maste dock tas. Exempel pé dessa skyltar
finns nedan.

elbil med

padgdende
laddning

(S P

For parkeringar utan betalningsrutiner bor skyltning kompletteras med tidsbegransning for att mojliggora
att fler kan utnyttja laddplatserna i perioder med hogt tryck.

Figur 2 Exempel pa skyltning och markering av laddplatser

Det dr ocksé viktigt att komma ihag att tillginglighetsanpassa laddstationen. Aven en rullstolsburen per-
son maste kunna kliva i och ur sin elbil, samt kunna ta sig fram till laddaren for att betala och sitta igang
laddningen.

Hur ska vi ta betalt

Niér laddstationer borjade installeras for 5-6 ar sedan valde de flesta laddstationsédgare att bjuda pa elen.
Detta dr nagot man nu frangér och de flesta tar betalt for laddningen. Detta bor 4ven Ale kommun gora pa
semisnabb- och snabbladdarna i kommunen for att laddstationsutbyggnaden inte skall bli en ren forlus-
taffdr samt for att laddstationerna inte skall utnyttjas pa fel sitt. Dessutom riskerar man d4 inte att stora
marknadens affarsmdjligheter. Vad giller normalladdning kan Gvervégas att inte ta betalt, utan bjuda pa
elen det fOrsta dret som en kostnadsfti tjdnst till kommuninvanarna da kostnaden &r marginell. Detta kan
locka fler till att kdpa elbil d&ven om kanske inte alla kommer att utnyttja att ladda gratis sa ofta. Att ta
betalt vid semisnabb- och snabbladdare &r en viktig forutsittning. Detta gors enklast genom sé kallade
laddoperatorer som tar hand om identifiering av kunder, betalning frdn kunder samt drift och underhall
pa laddstationen. P4 detta sitt slipper kommunen det administrativa arbetet samt att priset pa laddningen
hamnar pa samma niva som rikspriserna. Laddoperatorerna erbjuder ocksa dygnet-runt-support for elbil-
sdgare. Att kommunen slipper den hanteringen &r en stor fordel.



Betalsystem

Enligt EU-direktivet for tankstationer for alternativa drivmedel bor en publik laddare vara forberedd for
betalning. Det dr ocksa viktigt att laddaren kan méita energiatgdngen. De flesta laddstationer som finns pa
den svenska marknaden idag dr dock forberedda bade for métning och debitering.

Idag finns det huvudsakligen tre sitt att ta betalt pa:

Per minut — elbilisten betalar beroende pa hur linge hen laddat.

Per kilowattimme — elbilister betalar beroende pa hur mycket hen laddat.

Fast avgift — elbilisten betalar en fast summa oberoende av hur mycket eller linge hen laddat.

Vilket sétt som dr ldmpligast beror pa vilken typ av parkeringsplats det giller. Vill man att elbilisten ska
ladda en kort stund och sedan flytta pa fordon bér man exempelvis ta betalt per minut.

Vilket betalsitt som skall anvéndas skiljer sig ocksa pé olika platser 1 landet. P& vissa platser kan man
betala med betalkort, pa andra platser med en app, ett sms eller en nyckelbricka (RFID-kort). P4 de parke-
ringsplatser ddr det redan idag finns en parkeringsautomat kan man bygga in ytterligare en knapp for par-
kering med laddning, som d4 har en ndgot hogre taxa. For en avgiftsfri parkering bor laddaren forses med
identifikationsmojlighet, som exempelvis RFID, betalkort, app eller SMS sadant att elbilisten kan betala
for laddningen. Denna teknik bor finnas 1 hrdvaran redan vid installation &ven om det inte avses att ta
betalt fran start. Denna 10sning finns integrerad for ett flertal laddare pa marknaden idag.

Ekonomi

Kostnaden for uppforande av en laddstation beror pa vilken laddstation som viljs, placeringen, nérhet till
elforsorjning och nétets kapacitet pa platsen. Normalladdstationer dr den billigaste typen och kostar frén
7 000 kronor. Kostnad for nedgrévning och framdragning av el tillkommer och den totala kostnaden kan
hamna mellan 25-50 000 kronor. Semisnabbladdare dr ndgot dyrare. For denna typ av laddstation hamnar
slutsumman, inklusive installation pa mellan 60 — 80 000 kronor. Kostnaden for en snabbladdstation ar
betydligt dyrare pa grund av dyrare hardvara samt krav pa hogre stromforsorjning, slutnotan hamnar pa
cirka 250-800 000 kronor.

For att fa till stdnd en hallbar utbyggnad av laddinfrastruktur méste hénsyn tas till vem som skall betala
for utbyggnaden. Ett rimligt antagande &r att detta maste betalas av anvindarna. Initialt kan offentliga ak-
torer och storre fastighetsdgare sta for infrastrukturen for att hjalpa utbyggnaden att ta fart, samt att stotta
de pionjdrer inom elfordonsforare som da gemensamt skapar en forutsittning till efterfraigan. Men dven
dessa installationer bor pa sikt skapa en intdkt som motsvarar investeringen.



Bilaga 2 - kartor
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Laddstationer 2017 och 2018

. Snabbladdstation Ale Torg
Byggstart 2017

. Personal- och besoksparkering kommunhus/kulturhus

b:‘// s Qi oo 6 laddpunkter
L_ﬁ Forbered for fler platser genom att dra fram el
— Byggstart 2018
J A . Parkering Ale Torg
/ / 6 laddpunkter

Byggstart 2018
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Laddstationer 2018

Besoksparkering Jennylund

2 laddpunkter

Byggstart 2018
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Laddstationer 2018

. Personal- och beséksparkering kommunhus
2 laddpunkter
Forbered for fler platser genom att dra fram el
Byggstart 2018




Laddstationer 2019

g Surte centrum (plats ska utredas)
4 laddpunkter
Byggstart 2019
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Laddstationer 2019

g Bohus centrum (plats ska utredas)
4 laddpunkter
Byggstart 2019
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Laddstationer 2019

g Parkering vid Smyrnakyrkan och Manufakturen
4 laddpunkter
Byggstart 2019
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g Skepplanda centrum (plats ska utredas) \ /\) _ =9
4 laddpunkter \ A L T
Byggstart 2019 \\'\\L//// :Q}; _ ,
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Ale kommun, 449 80 Alafors - Besék Kommunhus Nodinge, Ale torg 7, Nodinge « 0303-33 00 00 - kommun@ale.se - www.ale.se



